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Eigentums- und Betriebsflache des Flughafens Frankfurt

Zustandigkeitsbereich Deutsche Lufthansa
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Kenndaten Flughafen Frankfurt 2010
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Kriterien Jahr 2010
Zusammenhangende Eigentumsflache [km2] 19,14
Betriebsbereich [km 2] 16,19
Start- und Landebahnen 2
Startbahnen 1
Terminals 2
Anzahl der Flugbewegungen 1 464.432
Koordinationseckwert (Bewegungen pro Stunde) 2 83
Anzahl Luftverkehrsgesellschaften (nur Passagierflige): Sommerflugplan 2011 114
Anzahl Flugziele (nur Passagierfliige): Sommerflugplan 2011 298
Interkont-Anteil Passagiere 41%
Anzahl Hochgeschwindigkeitsziige pro Tag (Fernbahnhof) 174
Anzahl S-Bahnen und Regionalziige pro Tag (Regionalbahnhof) 223
Anzahl der Passagiere 53,01 Mio.
Cargo-Volumen [t] 2,31 Mio.
Verkehrseinheiten (ohne Transit) 75,47 Mio.
Anzahl der Beschaftigten am Flughafen3 zirka 71.500
Beschaftigte Fraport AG, FCS, N*ICE 12.284
Anzahl der Unternehmen am Flughafen Uber 580
Fraport-Konzern Umsatzerlése [Mio. Euro] 2.194,6
Fraport AG Umsatzerlése [Mio. Euro] 1.736,4
Fraport Ergebnis vor Zinsen, Steuern und Abschreibungen (EBITDA) [Mio. Euro] 710,6
Fraport AG Ergebnis vor Zinsen, Steuern und Abschreibungen (EBITDA) [Mio. Euro] 490,0

1Gewerblicher und nicht gewerblicher Verkehr (an + ab + Transit), davon in der Nacht 45.868.

2Die unter ,,Koordinationseckwert* angegebene Zahl ist der Spitzenwert des Tages und gilt nur in den Nachmittagsstunden.

3Fraport AG mit Toéchtern sowie tiber 580 weitere Unternehmen am Flughafen.
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Die Fraport AG

Die Fraport AG ist ein internationaler Flughafen-Betreiber mit Hauptsitz am Flughafen Frankfurt (FRA).
Weltweit ist Fraport an 13 Flughé&fen auf vier Kontinenten aktiv und bietet ihre Expertise tUber zahlreiche
Tochtergesellschaften an — unter anderem in Antalya, Lima, Neu-Delhi, St. Petersburg und Xi’an. Zum Port-
folio gehoren Airport-Betrieb und -management sowie Consulting-Leistungen fir alle flughafen-spezifi-
schen Bereiche, wie Bodenverkehrsdienste, Terminal-, Retail- und Immobilienmanagement.

Die Organisation der Fraport AG am Flughafen Frankfurt umfasst vier Segmente, die sich insgesamt in vier
Strategische Geschaftsbereiche, drei Servicebereiche und zwdlf Zentralbereiche untergliedern.

Das Umweltmanagementsystem der Fraport AG

Die Aufgaben im Umweltmanagementsystem (UMS) sind — entsprechend den strategischen und operati-
ven Aufgaben und Prozessen — innerhalb der hierfir geeigneten Bereiche des Unternehmens angesiedelt.
Die Beschreibung der wesentlichen Aufgaben und Prozesse im UMS sowie deren Zuordnung innerhalb der
Organisationsstruktur der Fraport AG kdnnen dem hier abgebildeten Organigramm entnommen werden.

Fraport-Organigramm — umweltrelevante Themen, Aufgaben und Funktionen
Vorstandsvorsitzender

Vorstand Arbeitsdirektor Vorstand Controlling Vorstand Operations

(W) (VA) und Finanzen

(VF)

(VO)

Segmentverantwortung

Aviation

Strategische
Geschaftsbereiche

Flug- und Terminal-
management, Unterneh-
menssicherheit (FBA)

Terminalbetrieb
Flugbetriebsanlagen
Verkehrsleitung

Fluglarmuberwachung

Forst und Biotop
Umweltauswirkungen
(L&arm und Luft)

Nachbarschaftsanfragen
Passives Schallschutzprogramm

Notfallmanagement
Vorbeugender Brandschutz
Flughafen-Feuerwehr

Retail & Real Estate

Handels- und Vermie-
tungsmanagement
(HVM)

Betrieb sonstiger Geb&aude
Betrieb Entwasserung

Betrieb Klaranlage

Betrieb Nitratsanierungsanlage
Energieversorgung
Wasserversorgung

Abfallmanagement und
Sanierung

Energie- und Zahler-
management

External Activities & Services

Ground Handling

Airport Security
Management (ASM)

Bodenverkehrsdienste (BVD)

Be- und Entladung Flugzeuge
Passagiertransport
Gepacktransport
Frachttransport

Push-back
Wasserversorgung Flugzeuge

Fakalienentsorgung Flugzeuge



Fortsetzung VV

Nachhaltige Beschaffung

Verkehrsdaten

Fortsetzung VA

Fortsetzung VF
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Fortsetzung VO

Operatives Objektmanagement

Betrieb Werkstatten
Betrieb Tankstellen
Betriebsfuihrung PTS
Winterdienst operativ
Griinflachenmanagement
Fahrzeugtechnik
Geoinformation

Realisierungsplanung Bau

Entwicklung Infrastruktur
und Anlagen

Energieoptimierung
Bestand und Neubau

Energetische
Gebaudesimulation

Nachhaltiges Bauen

Strategisches
Objektmanagement

Umweltmanagementsystem-
Beaufragter

Beauftragter fir Gewésser-
schutz

Beauftragter fur Abfall
Umweltpolitik und -strategie
Umweltkennzahlen

Umweltberichterstattung

Beauftragter fiir Gefahrgut,
Strahlenschutz
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Struktur und Aufgaben des Umweltmanagementsystems

Der Umweltmanagementsystembeauftragte der Fraport AG berat den Vorstand und die Fihrungskrafte in
allen Fragen des Umweltmanagements, leistet die notwendigen Organisations- und Koordinationsaufga-
ben und veranlasst die interne Umweltbetriebspriifung beziehungsweise die externe Uberpriifung des
Umweltmanagementsystems (nach EMAS beziehungsweise 1ISO 14001). Der Umweltmanagementsystem-
beauftragte (NHM-UM) berichtet an den Leiter der Abteilung Umweltmanagement (NHM-UM), den Leiter
des Zentralbereichs Nachhaltigkeitsmanagement und Corporate Compliance (NHM) sowie an den Vor-
stand Arbeitsdirektor.

Die Betriebsbeauftragten fiir Abfall und Gewasserschutz sind NHM-UM zugeordnet. Der Betriebsbeauf-
tragte flr Gefahrgut und Strahlenschutz untersteht dem Bereich fur Arbeitssicherheit des Zentralbereichs
Personalserviceleistungen.

Das Larm- und Luftschadstoffmonitoring ist im Strategischen Geschéftsbereich Flug- und Terminalmanage-
ment, Unternehmenssicherheit (FBA) angesiedelt.

Zur Vorsorge fur Notfélle verfugt die Fraport AG Uber eine Flughafen-Feuerwehr, eine Notfallambulanz und
einen Rettungsdienst. Sie werden von der Sicherheitsleitstelle aus gesteuert, die als zentrale Anlaufstelle fur
Notfélle rund um die Uhr arbeitet. Bei schwerwiegenden Notfallen wird das ,,Emergency Response and
Information Center* (ERIC) alarmiert, das als zentrale Steuerungseinheit des Notfallmanagements am
Flughafen Frankfurt fungiert. Partielle Aufgaben im Rahmen des Notfallmanagements werden vorrangig
von der Flughafen-Feuerwehr wahrgenommen. Sie hat ein breit gefachertes Aufgabenspektrum: Flugzeug-
brandschutz, Gebaudebrandschutz, vorbeugender Brandschutz (baulicher und anlagentechnischer
Brandschutz) sowie Brandschutzdienstleistungen (Feuerwehr Training Center, Wartung von Léschanla-
gen, Flugzeugbergungen). Hinzu kommen Einsétze im Bereich von Gefahrguttransporten, bei Gefahrstoff-
unféllen und im Rahmen des Gewasserschutzes.

Die operative Verantwortung fur die Umweltbelange tragen die Leiter der Bereiche. Die Organisation der
Aufgaben erfolgt durch Delegation an die jeweiligen Filhrungsebenen. Unterstitzende Beratung zu Um-
weltthemen erhalten die operativen Bereiche durch den Umweltmanagementsystembeauftragten sowie
die Betriebsbeauftragten.

Fir Schulung und Weiterbildung von Mitarbeitern, Umweltauditoren und Fihrungskréaften zu Umwelt-
themen ist der Zentralbereich Personalserviceleistungen (PSL) zustédndig, der auch die gesetzlich vorge-
schriebenen Schulungskurse in den Bereichen Gefahrguttransporte und Strahlenschutz durchfihrt.

Einflussnahme auf Drittunternehmen

Die Fraport AG verfiigt auf Grundlage der Flughafen-Benutzerordnung und der Flughafen-Entgeltordnung
Uber einen indirekten Einfluss auf das Umweltverhalten der am Flughafen anséssigen Unternehmen und
Behdrden. Bei Auffalligkeiten oder UnregelméaRigkeiten erértern wir mit den Verantwortlichen der betref-
fenden Verursacher Lésungsmoglichkeiten, legen sie fest und begleiten deren Umsetzung in geeigneter
Weise.

Instrumente des UMS

Die wichtigsten Instrumente des Fraport-Umweltmanagementsystems:

— Umweltpolitik: Vom Vorstand festgelegter Rahmen fir umweltbezogene Ziele und MaRnahmen

— Umweltprogramm: Beinhaltet Ziele, MaRnahmen, Mittel, Verantwortlichkeiten sowie Termine fur die
Realisierung der MalBnahmen

—Interne Verfahrens-, Prozess-, Betriebs- und Arbeitsanweisungen: Enthalten verbindliche Regelungen,
die transparente Arbeitsabléaufe erméglichen

—Interne Umweltbetriebspriifungen: Audits, welche die Einhaltung der rechtlichen, behérdlichen und
unternehmensinternen Vorgaben Uberprifen
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—Bewertung der Umweltaspekte: Mal3gebend sind hierbei gesetzliche Vorgaben, die Orientierungswerte
anerkannter Institutionen sowie Benchmarks, Erkenntnisse aus Technik und Wissenschaft sowie die Anlie-
gen interessierter Kreise

— Umweltkennzahlensystem: Die Bewertung der Umweltaspekte wird durch ein Umweltkennzahlensys-
tem unterstitzt, das alle relevanten Umweltaspekte Uber einen langeren Zeitraum hin abbildet

—Management-Review: Der Umweltmanagementsystembeauftragte legt jahrlich einen Bericht vor, auf
dessen Grundlage der Vorstand das Umweltmanagementsystem bewertet und die néchsten Schritte fest-
legt

Die Umweltpolitik des Fraport-Konzerns

Der Vorstand der Fraport AG hat im Friihjahr 2008 eine Umweltpolitik fiir den gesamten Konzern verab-
schiedet. Diese Politik greift unter anderem die Prinzipien des UN Global Compact auf. Damit kommen die
langjéhrigen Erfahrungen des Frankfurter Flughafens im Umweltschutz allen Konzernstandorten zugute,
zum Beispiel in Form von Schulungen und fachlicher Unterstiitzung, auch vor Ort.

= Die Fraport AG verpflichtet sich, bei ihren Geschéftsaktivitaten an allen Standorten, an denen sie tétig ist,
umweltgerecht vorzugehen. Dabei strebt die Fraport AG an, die Umwelt zu schiitzen und fur ihre Mitar-
beiterinnen und Mitarbeiter sichere sowie gesundheitlich unbedenkliche Arbeitsbedingungen zu
gewadhrleisten.

= Die Anwendung, systematische Weiterentwicklung und Verbesserung unserer Umweltmanagement-
aktivitaten gewabhrleistet, gesetzlichen Bestimmungen zu geniigen und fuhrt zu kontinuierlichen Fort-
schritten in allen umweltrelevanten Themen.

= Im Bestreben unserer Verantwortung gegeniber der Umwelt gerecht zu werden, veranlassen wir unsere
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter an allen Standorten, an denen wir tétig sind, mithilfe geeigneter Trai-
ningsmaflnahmen zum verantwortungsvollen Umgang mit den nattrlichen Ressourcen.

= Unser Geschéaftsmodell unterstiitzt einen vorsorgenden Ansatz im Umgang mit Umweltproblemen und
bertcksichtigt zugleich Aspekte wie Kosteneffizienz, wirtschaftliche Umsetzbarkeit und Nachhaltigkeit
unserer Umweltprogramme.

= Wir wirken auf die Entwicklung und Verbreitung umweltfreundlicher Technologien hin, indem wir 6kolo-
gische Kriterien bei der Auswahl von Produkten und Dienstleistungen anwenden.

= Wir informieren jéhrlich in einem Umweltbericht tiber unsere Umweltaktivitaten und -leistungen. Den
Bericht werden wir unseren Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern sowie allen Interessierten zuganglich
machen.
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Handlungsfelder zum Umweltschutz

Im Jahr 2010 haben wir erstmals als Ergebnis unserer Stakeholder-Dialoge und einer durchgefiihrten Mate-
rialitatsanalyse wesentliche Handlungsfelder flir eine nachhaltige Entwicklung unseres Unternehmens
erstellt. Die nachfolgende Wesentlichkeitsmatrix haben wir in unserem Geschafts- und Nachhaltigkeits-
bericht 2011 veréffentlicht (www.fraport.de).

Wesentlichkeitsmatrix

sehr hach
Sicherheit im
Larmschutz Luftverkehr
—= @ Klimaschutz
@ Luftqualitat
Natur- und g -
Ressourcenschutz Fokus fiir
- strategische
. Entwicklung
Compliance/Governance ® — Risikosteuerung
—=@ Attraktivitat als
Arbeitgeber
) Nachh%iggg — Beschiiftigungs-
Relevanz fr erhalt und -ausbau ® Kunden-
Stakeholder zufriedenheit
) Vielfalt und )
Chancengfe;chhe:l‘ Wirtschaftlichkeit
Regionales g Investitionen
Engagement Arbeitssicherheit
und Gesundheitsschutz
——= @ Aus- und Weiterbildung
Beschaffung — @ Intermodalitit
Intensitat der
aktuellen Diskussion
tief hoch
—— zukiinftig
hoch zunehmend
hoch Relevanz fur Fraport sehr hoch

Dem Umweltschutz und der Ressourceneffizienz wird bei unserer strategischen Ausrichtung eine hohe
Bedeutung beigemessen. Fur die in der Wesentlichkeitsmatrix verankerten Handlungsfelder

= Klima- und Larmschutz

= Luftqualitat

< Natur- und Ressourcenschutz

= Intermodalitat

= Nachhaltiges Bauen

= Beschaffung

entwickeln wir Ziele und MaRnahmenprogramme zur Verbesserung unserer Umweltleistungen kontinuier-
lich weiter. Bei den Handlungsfeldern Nachhaltiges Bauen und Beschaffung liegt in der nachsten Zeit,
abgesehen von ersten erfolgreichen Ansétzen, noch grundlegende Entwicklungsarbeit vor uns.

Die in der Wesentlichkeitsmatrix abgebildeten Handlungsfelder beziehen sich auf eine Reihe von Umwelt-
aspekten, die einen Einfluss auf die Umwelt ausiiben. Nachfolgend wird aufgezeigt, welche Wirkungen,
Quellen und Verantwortlichkeiten mit den fur Fraport wesentlichen Umweltaspekten im Einzelnen verbun-
den sind, welche Indikatoren zur Messung verwendet werden und welche Trends sich jeweils abzeichnen.
Aus der Beschreibung unserer Managementansatze werden die Aktivitaten zur Verbesserung unserer
Umweltauswirkungen ersichtlich.
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Handlungsfeld Larmschutz

Umweltaspekt Fluglarm

Art des Umweltaspekts  Indirekt, von Fraport nicht direkt beeinflussbar.

Umweltwirkung(en) Larmbelastung der Bevolkerung im Flughafen-Umfeld.
Quelle(n) Flugzeuge, Hubschrauber.
Verantwortlich(e) Luftverkehrsgesellschaften: Einsatz und Betrieb der Flugzeuge.

Flugsicherungsorganisation (DFS): Steuerung Flugverkehr, Festlegung von An-
und Abflugverfahren, Infrastruktur fir Flugverkehr.

Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung (BAF): Genehmigung von Flugrouten.
Fraport AG: Planung, Bau und Betrieb der Start- und Landebahnen, Vorfelder
und Abstellpositionen, Messung und Reporting von Flugléarm.

Indikator(en) Anzahl Flugbewegungen.
Energieaquivalenter Dauerschallpegel Leq(3), 6 — 22 Uhr, flir die sechs ver-
kehrsreichsten Monate.
Energieaquivalenter Dauerschallpegel Leq(3), 22 — 6 Uhr, fur die sechs ver-
kehrsreichsten Monate.
Haufigkeit der Uberschreitung des Maximalpegels von 72 dB(A) pro Nacht
fur die sechs verkehrsreichsten Monate.

Trend(s)

Die Fluglarmentwicklung im Umfeld des Flughafens Frankfurt ist unter anderem eng mit der Entwicklung
der Flugbewegungen auf den verschiedenen Flugrouten verbunden. Da die Zahl der jahrlichen Flugbewe-
gungen in den letzten Jahren aufgrund von Kapazitatsengpassen stagnierte beziehungsweise aufgrund
weltkonjunktureller Effekte sogar rucklaufig war, variierte auch die L&rmentwicklung an den Fluglarm-
messstationen der Fraport AG kaum. Mit der Kapazitatserweiterung des Flughafens — die neue Landebahn
Nordwest wird am 21. Oktober 2011 in Betrieb gehen — ist mit einer Zunahme der Bewegungen und damit
auch einer Zunahme des Flugléarms zu rechnen — insbesondere fiir die Flachen, die neu Gberflogen werden.

Anzahl der Flugbewegungen pro Jahr, tags und nachts
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Energieaquivalenter Dauerschallpegel Leq(3), 6 — 22 Uhr

dB(A)
65
60
55
W 2007
B 2008
50 m 2009
® 2010
45
40
0102030506070809111217313235414245515255577172757789
Messstation 9 im Jahr 2010 auRer Betrieb Messstationen
Energieaquivalenter Dauerschallpegel Leq(3), 22 — 6 Uhr
dB(A)
65
60
m 2007
m 2008
m 2009
m 2010
0102030506070809111217313235414245515255577172757789
Messstation 9 im Jahr 2010 auRer Betrieb Messstationen




Umwelterklarung 2011

Haufigkeit der Uberschreitung des Maximalpegels von 72 dB(A) pro Nacht fiir die sechs verkehrsreichsten
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Lage der 26 Fluglarmmessstellen

Fuglarmtiberwachungsanlage

An-und Abflugrouten sowie stationdre Flugldrmmessstellen am Flughafen Frankfurt Die Messstellen:
01 Offenbach-Lauterborn

Frankfurta. M 02 Offenbach-Bieher

Nauheim 32
31
Trebur 35 52
GroB-Gerau 55

Geinsheim

51

4

Egelsbach
Erzhausen

Wixhausen
75
Arheilgen

Weiterstadt

Darmstadt

== Anfilige
e Abflige

03 Zeppelinheim

05 Opelbriicke

06 Raunheim

07 Eddersheim

08 Kelsterbach

09 Neu-lsenburg, Rathaus
11 Florsheim

12 Bad Weilbach

17 Okriftel

31 GroB-Gerau-Nord
32 Nauheim

35 GroBl-Gerau-West
41 Frankfurt-Sad

42 Neu-lsenburg-Nord
45 Frankfurt-Cberrad
51 Worfelden

52 Klein-Gerau

Stationare

Flugldrm-
messstellen

55 Blittelborn

57 Marfelden-Walldorf
71 Forsthaus

72 Weiterstadt

75 Grafenhausen

77 Maérfelden-Sid

89 Bischofsheim

Die aktuellen monatlichen Messergebnisse aller Fluglarm-Messstationen sind unter www.fraport.de im
Menupunkt ,,Infoservice Fluglarm und Fluglarmmessung“ dokumentiert.
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Managementansatz

Neue Messstellen erganzen Larmiiberwachung

Die Fraport AG betreibt im Umfeld des Flughafens 26 stationare Messstellen, drei mobile Messcontainer
sowie einen Messbus. Im Jahr 2011 kommen zwei neue stationére Messstellen in Hochheim und in Frank-
furt-Lerchesberg hinzu. Die Messstellen dienen der kontinuierlichen Uberwachung der Fluglarmentwick-
lung und der Dokumentation ungewohnlicher La&rmereignisse.

Fraportinformiert Biirger liber aktuelle Lirmwerte

Fraport stellt fortlaufend Transparenz zur Fluglarmentwicklung her. Hierzu gehéren aktuelle Informationen
sowie statistische Angaben im Internet (,,Infoservice Fluglarm*). Darliber hinaus stellen wir Informationen
far anfragende Birger, die Fluglarmkommission und den Fluglarmschutzbeauftragten des Hessischen
Ministeriums fur Wirtschaft, Verkehr und Landesentwicklung (HMWVL) zur Verfiigung.

Zur Entgegennahme von Fluglarmbeschwerden betreiben wir ein Beschwerdemanagement und ein
kostenfreies Infotelefon. Bei Hinweisen auf vermeidbare Larmereignisse werden Beschwerden an den Flug-
larmschutzbeauftragten zur Bearbeitung weitergeleitet. Im Falle von Ordnungswidrigkeiten leitet dieser
entsprechende Verfahren gegen die betreffenden Piloten ein und informiert deren Fluggesellschaften.

Aktiver Schallschutz soll Region von Flugldarm entlasten

MafRnahmen des aktiven Schallschutzes zielen darauf ab, den Larm direkt an der Quelle zu vermeiden, zu

reduzieren oder zumindest besser zu verteilen. Das Expertengremium ,,Aktiver Schallschutz* des Forums

Flughafen und Region (FFR) hat entsprechende Vorschlage ausgearbeitet. Im Juli 2010 wurde ein erstes

Paket von MalRnahmen vorgelegt. Es kombiniert verschiedene Mal3nahmen, um unter Wahrung von

Sicherheit und Kapazitét des Flugbetriebs eine méglichst flaichendeckende Entlastung in der Region bezie-

hungsweise bei durch Fluglarm Hochbetroffenen zu erreichen.

Das Paket umfasst sieben Mal3nahmen:

« Vertikale Optimierung von Abflugverfahren > Probebetrieb erfolgt seit Januar 2011.

« Umrlstung der B-737-Flotte der Lufthansa > Abschluss bis Ende 2011.

= Erh6hung des Anteils von Betriebszeiten mit Westbetrieb durch verbesserte Anwendung der derzeitigen
Regelungen zur Riickenwindkomponente, vorbehaltlich der noch ausstehenden Genehmigungen durch
ICAO > ab 2011.

« Einfihrung eines neuen Anflugverfahrens (Segmented RNAV (GPS) Approach) > Probebetrieb seit
Januar 2011.

= Bevorzugte Bahnnutzung (DROps — Dedicated Runway Operations) > Probebetrieb seit Januar 2011.

« Optimierung des bereits eingefiihrten kontinuierlichen Sinkflugs > Probebetrieb seit Ende 2010.

« Anhebung des Anfluggleitwinkels auf der neuen Nordwestbahn auf 3,2 Grad > nach Inbetriebnahme der
Landebahn Nordwest.

Neben der kontinuierlichen Mitarbeit in der Expertengruppe ,,Aktiver Schallschutz* hat Fraport fir zwei
MafRnahmen die Patenschaft ibernommen:

DROps — Dedicated Runway Operations

Starts in der Nacht beziehungsweise zwischen 23 und 5 Uhr sollen auf bestimmte Startbahnen beziehungs-
weise Abflugrouten gebtindelt werden, sodass insgesamt die geringste Belastung fiir die Anwohner sowie
Larmpausen erzeugt werden.

Anhebung des Anfluggleitwinkels auf 3,2 Grad
Die Anhebung um 0,2 Grad gegeniiber dem bisherigen Anfluggleitwinkel vergréert im Anflugbereich
den Abstand zu besiedelten Gebieten und reduziert dadurch die L&rmbelastung.

Neuer Triebwerksprobelaufstand reduziert Gerduschemessionen

Um den Fluglarm am Boden zu verringern, hat Fraport 2010 am westlichen Rand der A380-Werft mit der
Errichtung einer Anlage zur Reduktion der Gerauschemissionen bei der Durchfiihrung von Triebwerkspro-
belaufen begonnen.
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Flughafen-Entgelte schaffen Anreize zum Einsatz leiserer Flugzeuge

1993 hat Fraport larmbezogene Lande- und Startentgelte eingefuihrt. Sie stellen einen finanziellen Anreiz
fur die Luftverkehrsgesellschaften dar, lautere gegen leisere Flugzeuge auszutauschen. Seit 2010 unter-
scheiden die Larmentgelte zwolf Larmkategorien. Diese Spreizung schlagt sich nachts besonders deutlich
nieder, weil ein zusatzlicher Nachtzuschlag zu entrichten ist. Dieser ist abhéngig davon, ob die Bewegung
in den Nachtrandstunden (22.00 — 22.59 und 5.00 — 5.59 Uhr) oder in der Nachtkernzeit (23.00 — 4.59
Uhr) stattfindet. Hierdurch setzen wir einen Anreiz, Flugbewegungen aus der Nacht in den Tag zu verla-
gern. Weiteres: http://www.fraport.de/cms/default/rubrik/30/30241.flughafenentgelte.htm

Passives Schallschutzprogramm wird neu aufgelegt

Die MalBRnahmen im Rahmen des Schallschutzprogramms im Antragszeitraum von Marz 2002 bis April
2006 sind weitgehend abgeschlossen. 13.380 Wohneinheiten sowie besonders geschiitzte Einrichtungen
(Kindergéarten, Schulen, Altenheime und andere) wurden mit Schallschutzvorkehrungen wie schallisolier-
ten Fenstern, Rollladenké&sten sowie Luftern in zum Schlafen vorgesehenen Rd&umen ausgestattet. Das
Investitionsvolumen beléauft sich bisher auf rund 50 Millionen Euro. Fiir den Flughafen Frankfurt wird auf
Basis des novellierten Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm derzeit ein neues Schallschutzprogramm auf-
gelegt.

Fraport unterstiitzt Lirmwirkungsstudie des Forums Flughafen und Region (FFR)

Die Fraport AG unterstlitzt eine umfangreiche Larmwirkungsstudie des FFR in der Rhein-Main-Region und
an Vergleichsstandorten. Die Studie hat das Ziel, eine méglichst représentative und wissenschaftlich ab-
gesicherte Beschreibung der Auswirkungen des Ladrms vom Flug-, Schienen- und StraBenverkehr auf die
Gesundheit und Lebensqualitat der betroffenen Wohnbevdlkerung zu erhalten. Die Bearbeitung erfolgt
durch Forschungs- und Fachinstitutionen der Medizin, Psychologie, Sozialwissenschaften, Akustik und
Physik und ist Giber einen langeren Zeitraum angelegt.



Umwelterklarung 2011 16

Handlungsfeld Klimaschutz

Umweltaspekt Klimagase

Art des Umweltaspekts  Direkt und indirekt.

Umweltwirkung(en) Beitrag zur Erderwarmung.
Quelle(n) GHG Scope 1 (direkt): Einsatz von Treibstoffen, Brennstoffen durch die
Fraport AG.

GHG Scope 2 (indirekt): Bezug und Verbrauch von Strom, Fernwérme, Fern-
kélte durch die Fraport AG.

GHG Scope 3 (indirekt): Einsatz von Treibstoffen, Brennstoffen, Strom, Fern-
warme, Fernkalte durch Dritte am Flughafen.

Verantwortlich(e) Fraport AG: Betrieb von Gebauden, Anlagen und Fahrzeugen.

Dritte am Flughafen: Betrieb von Geb&uden, Anlagen, Fahrzeugen, Flug-
zeugen.

Indikator(en) Flughafen Frankfurt, Grenze LTO-Zyklus: CO,-Emissionen (absolut) [t CO,].
Fraport AG: CO,-Emissionen (absolut, relativ zur Verkehrseinheit) [t CO,;
kg CO,/VE].

Trend(s)

Die Klimagasemissionen entstehen direkt oder indirekt durch die Nutzung von Kraft- oder Brennstoffen fir
den Antrieb von Fahrzeugen und Arbeitsmaschinen, die Heizung von Gebauden, die Erzeugung der vom
Flughafen bendétigten Medien Strom, Fernwérme und Fernkéalte oder beim Betrieb spezieller Anlagen (zum
Beispiel Netzersatzanlagen, Feuerwehrtibungsanlage). Ein erheblicher Teil entsteht dartiber hinaus bei der
An-und Abreise der Passagiere, Mitarbeiter und Besucher. Das wesentliche Schadgas (> 99,9 Prozent) ist
Kohlendioxid.

CO,-Emission des Flughafens

Die gesamte CO,-Emission des Flughafens Frankfurt lag im Jahr 2010 bei etwa 1,685 Millionen Tonnen CO,,
ermittelt in den Grenzen des LTO-Cycle (= Landing and Take Off Cycle) bis zu einer Héhe von 3.000 FuR
(914 Meter) Uber Grund. Hiervon stammten mehr als die Halfte aus dem Betrieb der Flugzeuge (einschliel3-
lich Nutzung der Hilfsturbinen, englisch: Auxiliary Power Unit, APU), ein Viertel aus der An- und Abreise
der Passagiere sowie der Mitarbeiter am Standort. Etwa 20 Prozent sind der Erzeugung von Strom, Fern-
warme und Fernkalte zuzuordnen und nur knapp drei Prozent wurden durch die Fahrzeuge und Arbeits-
maschinen am Flughafen selbst verursacht. Die Klimagasemission des Flughafens Frankfurt wird stark von
der Nachfrage nach Luftverkehrstransportleistung getrieben und hat sich seit 2005 nur unwesentlich ver-
ringert.

CO,-Emission der Fraport AG

Der Anteil der Fraport AG an der Gesamtemission des Flughafens lag im Jahr 2010 bei 13,6 Prozent. Davon
wurden 2,3 Prozentpunkte durch direkte Emissionen verursacht, hauptsachlich durch den Betrieb der Fahr-
zeuge und mobilen Arbeitsmaschinen. Die restlichen 11,3 Prozentpunkte entfielen auf die bereitgestellte
Energie (Strom, Fernwérme und -kalte). Die CO,-Emission der Fraport AG ist seit 2005, dem Beginn der
systematischen CO,-Bilanzierung, trotz Wachstum der Infrastruktur und erhohter Verkehrsleistung absolut
um etwa 13 Prozent gesunken. Neben MalRnahmen zur Verbesserung der Energieeffizienz wirkt hier vor
allem die stetige Verringerung der 6kologischen Belastung des bezogenen Stroms, unter anderem durch
den rasant wachsenden Ausbau des Anteils erneuerbarer Energie.



Umwelterklarung 2011

CO,-Footprint Flughafen Frankfurt und Fraport AG, 2010
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CO,-Emissionen der Fraport AG
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Managementansatz

Fraport setzt unternehmensweites Klimaschutz-Projekt um

Die Managementaktivitaten der Fraport AG betreffen Giberwiegend die Emissionen in ihrer direkten Verant-
wortung, aber auch solche, an deren Entstehung sie nur mittelbar beteiligt ist und die sie nur indirekt be-
einflussen kann. Fraport hat 2008 alle Aktivitaten zum Klimaschutz in einem Projekt zusammengefasst, das
sich im Wesentlichen auf drei Felder konzentriert: Energiesparmaf3nahmen beim Altbestand an Gebauden
und Infrastruktur, die effiziente Energienutzung bei Neubauten sowie die Begrenzung des Energiever-
brauchs beim unternehmenseigenen Fuhrpark. Beim Geb&udebestand konnten Energiesparpotenziale

in der GréRenordnung von etwa 100 Millionen kWh identifiziert werden. Das ist gleichbedeutend mit
einer moglichen CO,-Reduktion von rund 30.000 Tonnen. Allein die Sanierung der Luftungsanlagen im
Terminal 1 wird zu einer geschétzten Reduktion von 17.500 Tonnen CO, fiihren. Bereits umgesetzte oder
laufende Mal3nahmen tragen zu einer Einsparung von jéhrlich etwa 6.200 Tonnen CO, bei.

Bei Neubauten geht es darum, fiir ihren spateren Betrieb eine méglichst effiziente Energienutzung unter
Einbezug alternativer Energiequellen sicherzustellen. 2009 hat Fraport seine eigenen Vorgaben verscharft.
Sie liegen nun unter den derzeitigen Werten der aktuellen Energieeinsparverordnung (EnEV 2009). Um
energetische Optimierungspotenziale zu prifen, wird bei ausgewéhlten Immobilien eine dynamische
Gebaudesimulation durchgefiihrt.

Fuhrpark wird mit Elektroantrieben ausgeriistet

Die Fahrzeugflotte tragt rund 15 Prozent zu den CO,-Emissionen der Fraport AG bei, Tendenz steigend.
Derzeit wird geprift, wo sich Verbrennungsmotoren durch Elektroantriebe ersetzen lassen. Aktuell werden
etwa zehn Prozent der mehr als 3.000 motorisierten Fahrzeuge der Fraport AG am Flughafen Frankfurt elek-



Umwelterklarung 2011 19

trisch angetrieben. Insbesondere bei Spezialfahrzeugen zur Flugzeugabfertigung wird die Umstellung for-
ciert. Hierzu gehoren Gepackschlepper, Férderbandwagen und Palettenhubwagen.

Ein erstes Elektro-Palettenhubfahrzeug wurde 2010 beschafft, im Jahr 2015 sollen bereits 20 Prozent dieser
Fahrzeuge elektrisch angetrieben werden (zirka 20 Fahrzeuge). Bis 2015 sollen 20 Prozent der Gepack-
schlepper gegen serielle Hybridschlepper ausgetauscht werden (zirka 40 Fahrzeuge). Férderbandwagen
sollen bis 2015 komplett auf Elektroantrieb umgestellt sein.

Bei FCS wurde der erste dieselelektrisch angetriebene Hybrid-Stapler in Betrieb genommen. Das im Fracht-
Handling eingesetzte Gerat emittiert bis zu 20 Prozent weniger CO, als ein vergleichbarer Stapler mit rei-
nem Dieselantrieb.

Abfertigungsprozesse werden durch neue Software effizienter

Die Abfertigungsprozesse am Flughafen Frankfurt werden durch Entwicklung und Einsatz neuer Software-
Instrumente verbessert. Anstelle von TESS (Transport Einsatz Steuerungs-System) wird in Zukunft ein effi-
zienteres IT-gestltztes Planungs- und Dispositionssystem den Vorfeldverkehr regeln. Das System tragt dazu
bei, Leerfahrten von Bodenverkehrsdienstfahrzeugen und damit unnétigen Treibstoffverbrauch und
Schadstoffemissionen maoglichst zu vermeiden.

109 Positionen werden mit 400-Hertz-Bodenstrom versorgt

Durch den Ausbau der 400-Hertz-Bodenstromversorgung, die bisher an Giber 109 Positionen von insgesamt
169 Flugzeugabstellpositionen (davon 65 Gebaudepositionen) erfolgt ist, konnen die Laufzeiten der Hilfs-
triebwerke der Flugzeuge (APU) beziehungsweise der Einsatz dieselbetriebener Ground Power Units
(GPU) verringert werden. Die im Rahmen des Flughafen-Ausbaus neu hinzukommenden Flugzeugabstell-
positionen werden ebenfalls mit 400-Hertz-Bodenstromversorgung ausgeristet.

Airport-CDM geht im Rahmen von SESAR in Regelbetrieb

Mit dem Verfahren Airport Collaborative Decision Making (Airport-CDM) kdnnen die Roll- und Wartezei-
ten von Flugzeugen vor dem Start reduziert werden. Airport-CDM ist eine Initiative im Rahmen von SESAR
JU (Single European Sky Air Traffic Management Research Joint Undertaking). Das Verfahren ging im
November 2010 am Flughafen Frankfurt in den Probebetrieb und wurde im Februar 2011 in den Regelbe-
trieb Uberfuhrt. Bis zum dritten Quartal 2011 erfolgt eine Qualitatssicherung des Regelbetriebs.

Innovative Technik hilft beim Energiesparen

Bei der Fraport Cargo Services GmbH (FCS) wurde im Rahmen eines Pilotprojekts ein abgegrenztes Gebau-
deteil mit LED-Lampen ausgestattet. Der Praxistest verlief sehr zufriedenstellend. Gegentiber der Verwen-
dung von Leuchtstoffrohren wurde im Jahr 2010 eine Energieeinsparung von mehr als 100 MWh erreicht.
Dies entspricht einer Energieeinsparung von etwa 80 Prozent beziehungsweise einer Vermeidung von jahr-
lich 42 Tonnen CO,. FCS beabsichtigt in den Folgejahren sukzessive auch ihre Frachthallen umzuristen.

Fraport beteiligt sich an Airport Carbon Accreditation

Fraport nimmt an der Airport Carbon Accreditation (ACA) teil, einem Programm des ACI Europe mit dem
Ziel, moglichst viele europaische Flughéfen zu einem CO,-neutralen Betrieb hinzuftihren. Der Flughafen
Frankfurt war der erste Flughafen, der nach den Regeln der ACA gepruft und 2009 in das Programm aufge-
nommen wurde. Bis Ende 2010 wurden 29 weitere Flughéafen akkreditiert. Uber vier Stufen kann das héch-
ste Level 3+ (Klimaneutralitat) erreicht werden. Bislang wurde Fraport Stufe 2 zuerkannt, Ziel ist nun Stufe
3. Hierzu gehort die Erfassung der wesentlichen CO,-Emisionen Dritter am Flughafen sowie der Dialog mit
den entsprechenden Stakeholdern. Das Akkreditierungsverfahren setzt voraus, dass der teilnehmende
Flughafen durch einen unabhangigen Gutachter verifiziert ist.

Fraport nimmt am Carbon Disclosure Project teil

Seit 2006 beteiligt sich Fraport am Carbon Disclosure Project (CDP). Die Non-Profit-Organisation fordert
jahrlich die grofiten Unternehmen weltweit dazu auf, freiwillig Daten und Informationen zu ihren CO,-
Emissionen, zu Reduktionszielen und -strategien sowie zu Risiken und Chancen des Klimawandels fiir das
Unternehmen bereitzustellen. 2010 gehdrte die Fraport AG mit der Qualitat ihrer Klimaberichterstattung
nicht nur zu den 30 Unternehmen, die Giberhaupt in den deutschen Carbon Disclosure Leadership Index
(CDLI) aufgenommen wurden, sondern belegte hierin sogar Platz elf.
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Handlungsfeld Klimaschutz

Umweltaspekt Energieverbrauch

Art des Umweltaspekts  Direkt und indirekt.

Umweltwirkung(en) Verbrauch fossiler und sonstiger Energietrager, Emission von Luftschadstoffen
und Klimagasen.

Quelle(n) Strom, Fernkalte, Fernwarme, Kraftstoffe, Brennstoffe.

Verantwortlich(e) Fraport AG: Betrieb von Gebauden, Anlagen und Fahrzeugen.
Dritte am Flughafen: Betrieb von Geb&uden, Anlagen und Fahrzeugen.

Indikator(en) Flughafen Frankfurt: Verbrauch Strom, Warme (Fernwarme, Nahwarme),
Fernkélte, Kraftstoffe (absolut, relativ pro Verkehrseinheit) [GWh, kWh/VE].
Fraport AG: Verbrauch Strom, Warme (Fernwéarme, Nahwarme), Fernkalte,
Kraftstoffe (absolut, relativ pro Verkehrseinheit) [GWh, kWh/VE].

Trend(s)

Energieverbrauch am Flughafen Frankfurt

In den letzten zehn Jahren lag der jahrliche Gesamtenergieverbrauch des Flughafens Frankfurt zwischen
rund 1.200 GWh und 1.300 GWh, das Kerosin fir die Flugzeuge nicht eingerechnet. Die Hauptenergietra-
ger sind Strom und Fernwarme. In der Entwicklung des Gesamtenergieverbrauchs spiegeln sich der konti-
nuierliche Ausbau der Infrastruktur und die starkere Inanspruchnahme unserer Dienstleistungen infolge
des Verkehrsmengenwachstums wider. Gegenléaufig wirkten sich die MaRnahmen zur Energieeffizienz aus.
Wahrend der Strombedarf trotz Ausbau Uber die gesamte Zeit relativ konstant blieb, stieg der Kéaltebedarf,
mit jahresbedingten Schwankungen, mehr oder minder kontinuierlich an. Gleiches gilt fir den Kraftstoff-
verbrauch. Im Warmebedarf sind hingegen gréfRere Schwankungen zu verzeichnen, die sowohl mit dem
forcierten Ausbau des Standorts ab 2005 korrespondieren als auch mit der jeweiligen Auspragung der Win-
ter. Dies zeigt insbesondere der Anstieg von 2009 nach 2010 — Giberdurchschnittlich kalte Wintermonate zu
Jahresbeginn und -ende trieben den Verbrauch um etwa zwolf Prozent nach oben. Auch der Anstieg des
Kraftstoffverbrauchs ist zumindest zum Teil auf diese Wintermonate zurlickzufiihren, da gegentiber den
Vorjahren erheblich mehr Enteisungen durchgeftihrt wurden und auch der Winterdienst in diesen Mona-
ten fast pausenlos im Einsatz war.

Der Gesamtenergieverbrauch pro Verkehrseinheit ist ein MaR fiir die Effizienz des Flughafen-Betriebs. Die
Kennzahl reflektiert aber auch die Auslastung der Infrastruktur: Bei nahezu stagnierendem Verbrauch in
den Jahren 2001 bis 2007 verbesserte sich der Faktor mehr oder minder kontinuierlich mit dem Anstieg des
Verkehrsaufkommens. Der Riickgang der Verkehrsmengen in den Jahren 2008 und 2009 fuhrte zu einer
Verschlechterung des Indikators. Trotz des witterungsbedingt héheren Energieverbrauchs verbesserte sich
der Faktor im Jahr 2010 wegen des groReren Verkehrsaufkommens erneut (von 18,1 auf 17,9 kWh pro Ver-
kehrseinheit).

Energieverbrauch der Fraport AG

Der grof3te Energieverbraucher am Flughafen Frankfurt ist die Fraport AG selbst. Ihr Energieverbrauch lag
zwischen 2005 und 2009 relativ konstant bei etwa 750 Millionen kWh pro Jahr. Der absolute und der spezi-
fische Verbrauch durch die Fraport AG weist grundsétzlich die gleiche Tendenz auf wie der Gesamtver-
brauch des Flughafens.
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Energieverbrauch, aufgeteilt nach Energietrégern am Flughafen Frankfurt (Fraport AG, FCS, N*ICE, Dritte)
sowie spezifischer Energieverbrauch (kWh pro Verkehrseinheit)
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Energieverbrauch Fraport AG, aufgeteilt nach Energietragern sowie relativer Energieverbrauch
(kWh pro Verkehrseinheit)
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2001 Fernkalte und GroRkalte, die Grof3kélteanlage wurde 2002 stillgelegt.

Managementansatz

Die Themen:

= Energieeinsparung in Gebauden und Anlagen im Bestand und Neubau.
= Ausrustung Fuhrpark mit Elektroantrieben

werden im Kapitel Klimagasemissionen beschrieben.
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Handlungsfeld Intermodalitat

Umweltaspekt Verkehr

Art des Umweltaspekts  Indirekt.

Umweltwirkung(en) Emission von Klimagasen und Luftschadstoffen.
Quelle(n) Verkehrsstrome von und zum Flughafen.
Verantwortlich(e) Passagiere: Auswahl An- und Abreiseverkehrsmittel.

Beschéftigte: Auswahl An- und Abreiseverkehrsmittel.

Offentliche Verkehrstrager: Angebot Bahn- und Busverbindungen.
Luftverkehrsgesellschaften: Angebot integrierter Produkte Bahn/Flug.
Fraport AG: Hinwirken auf die Attraktivitat der Anbindung des Flughafens an
das offentliche Verkehrsnetz.

Indikator(en) Flughafen Frankfurt: Anteil Passagiere, die ein 6ffentliches Verkehrsmittel
benutzen (% Originarpassagiere).
Fraport AG: Anteil Beschéftigte, die ein 6ffentliches Verkehrsmittel nutzen
(% Beschéaftigte).

Trend(s)

Intermodale Verkehrsanbindungen eréffnen Passagieren und Flughafen-Beschéftigten die Moglichkeit,
den Flughafen mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu erreichen beziehungsweise zu verlassen. Die Nutzung
des Intermodalangebots am Flughafen Frankfurt tragt zur CO,-Reduzierung bei und hat sich tber die Jahre
positiv entwickelt. Im Jahr 1999 nutzten lediglich 23,6 Prozent der an- und abreisenden Originéar-Passagiere
den offentlichen Verkehr (S-Bahn, Regionalbahn, Regional-Express, ICE, IC, Bus). Dieser Wert stieg bis zum
Jahr 2010 auf 39,2 Prozent an. Damit liegt er bereits heute Giber dem definierten Zielwert von 38,9 Prozent
fur das Jahr 2020 (Umweltprogramm 2008 der Fraport AG).

Der Anteil der Beschéftigten, die ein 6ffentliches Verkehrsmittel zur Erreichung ihres Arbeitsplatzes nutzen,
stieg von knapp 22 Prozent im Jahr 2000 auf 35 Prozent in 2004 an. Zwischen 2004 bis 2010 schwankte der
Wert in einer Spanne von 31 und 37 Prozent. Lediglich im Jahr 2008 erreichte er 43 Prozent. Die Nutzung
der offentlichen Verkehrsmittel hangt stark mit der Entwicklung der Kraftstoffpreise, aber auch mit den
unterschiedlichen und flexiblen Schichtpldanen zusammen. Bei Schichtende oder -beginn in Nachtzeiten
verkehren keine Ziige oder Busse vom oder zum Flughafen, damit sind die Beschéftigten auf ihren Pkw
angewiesen.
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Managementansatz

Intermodale Kooperation Fraport AG/Deutsche Lufthansa AG/Deutsche Bahn AG wird fortgefiihrt
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Fraport arbeitet gemeinsam mit der Deutschen Bahn und Lufthansa daran, die Attraktivitat der Intermodal-
angebote am Flughafen Frankfurt weiter zu optimieren. Als MalRnahmen dienen hierzu unter anderem die
Entwicklung integrierter Reiseangebote sowie die Unterstiitzung der Ausweitung von Bahnverbindungen

(Strecken, Frequenzen) und der Weiterentwicklung des AlRail-Produkts.

Fraport stellt Beschiftigten Job-Ticket zur Verfiigung
Die Fraport-Beschaftigten werden durch ein kostenloses Job-Ticket zur Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs

angeregt. Dieses Angebot wurde 2010 von 31 Prozent der Belegschaft genutzt. Einer noch starkeren Nut-
zung stehen allerdings vielfach Fahrplane entgegen, die nicht an die Anforderungen des Schichtdienstes

angepasst sind, sowie fehlende oder zeitlich unattraktive Verbindungen zwischen dem Flughafen und eini-
gen Herkunftsbereichen der Mitarbeiter.
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Handlungsfeld Luftqualitat

Umweltaspekt Luftschadstoffe

Art des Umweltaspekts  Direkt, indirekt.

Umweltwirkung(en) Beeintrachtigung von Mensch und Umwelt, schadstoff- und konzentrations-
abhangig.
Quellen(n) Industrie, Kleingewerbe, Gebaudeheizung, Stral3en-, Schienen-, Schiffsverkehr

sowie Luftverkehr bis 300 Meter Giber Grund, biogene und nichtgefasste Quel-
len, privater Verbrauch und Handwerk.

Verantwortlich(e) Dritte auf3erhalb des Flughafens: Stral3enverkehr, Gewerbe und Industrie,
Hausbrand usw.
Dritte am Flughafen: Betrieb von Geb&uden, Anlagen, Fahrzeugen, Flug-
zeugen.
Fraport AG: Betrieb von Gebauden, Anlagen und Fahrzeugen.

Indikator(en) Flughafen Frankfurt: Immissionen der Luftschadstoffe NOx, Benzol, PM10
[ng/m3].
Luftverkehr am Flughafen Frankfurt (bis 300 m Hohe): Emissionen der Luft-
schadstoffe NOx, Benzol, PM10 (absolut, relativ pro Verkehrseinheit) [t, g/VE]
(s. Rechnungslegung zur Umweltsituation, Luftemissionen).

Trend(s)

Emissionen des Flughafens

Die Emissionen des Flughafens werden vor allem durch den Flugbetrieb verursacht. An zweiter Stelle ste-
hen die am Boden verursachten Emissionen durch den Vorfeldverkehr sowie durch den Kfz-Verkehr am und
um den Flughafen. Die Flugzeugemissionen werden kontinuierlich seit dem Jahr 2000 berechnet. Die NOx-
Emissionen liegen bei etwa 2.400 Tonnen jahrlich und stagnieren seit dem Jahr 2005. Sie haben einen
Anteil von 90 Prozent an den gesamten Flughafen-Emissionen bis zu 300 Metern Hohe.

Immissionen am Flughafen Frankfurt

Die gemessenen Immissionen der relevanten Schadstoffe am Flughafen Frankfurt liegen seit Beginn der
kontinuierlichen Uberwachung im Jahr 2002 nicht hoher als im stadtischen Umland. Bis zum Jahr 2008
wurden sogar die strengen, vorsorgeorientierten Grenzwerte der 22. Bundesimmissionsschutzverordnung
(BImSchV) eingehalten, die auf das Flughafen-Gelande selbst nicht anzuwenden sind. Infolge der stetigen
Grenzwertabsenkung bis auf die Werte der 2010 in Kraft getretenen 39. BImSchV gilt dies inzwischen fur
NO, nicht mehr, was aber objektiv keine Verschlechterung der Luftqualitat bedeutet.



Vergleich der Jahresmittelwerte NO,

Umwelterklarung 2011

26

70

50

40

pg/m?

30

20
10

2003 2004

IS FRA SOMMI 1
W - Siid (HLUG)

2005

2006 2007 2008 2008 2010

. F - Friedberger LandstralRe (HLUG)
== @ =Korrektur SOMMI 1

Vergleich der Jahresmittelwerte Benzol

Benzol

Standortw

pg/m’

2003 2004

— FRA SOMMI 1
— V- Sid (HLUG)

2005

2006 2007 2008 2009 2010

. - Friedberger Landstralle (HLUG)
== @ =Korrektur SOMMI 1

Vergleich der Jahresmittelwerte PM10

70

leo Standortwechsel 51

60

50

40

30

pg/m'’

20
10

(o]

2003 2004

I FRA SOMMI 1
I \WVI- Std (HLUG)

2005

2006 2007 2008 2009 2010
I F - Friedberger Landstralle (HLUG)

= @ =Korrektur SOMMI 1




Umwelterklarung 2011 27

Managementansatz

Luftschadstoffe werden kontinuierlich gemessen

Seit 2002 werden Luftschadstoffe auf dem Flughafen-Gelande kontinuierlich an zwei Messstationen
erfasst. Im Rahmen der Bauimmissionstuiberwachung fiir den Flughafen-Ausbau wurden zuséatzlich zwei
weitere Stationen im Baustellenbereich sowie eine Station in Kelsterbach eingerichtet. Letztere war zuvor
nur fur Stickoxidmessungen eingerichtet, zur Bauimmissionstiberwachung wurde sie zusétzlich fir die
Messung von Feinstaub ausgestattet. Detaillierte Angaben zur Luftqualitat veroffentlicht die Fraport AG
in ihrem Lufthygienischen Jahresbericht (www.fraport.de).

MafRnahmen zur Emissionsminderung auf Baustelle Landebahn Nordwest durchgefiihrt

Auf der Baustelle der neuen Nordwestbahn diente eine Reihe von MaRnahmen der Emissionsminderung.
Hierzu zahlten beispielsweise Geschwindigkeitsbegrenzungen und die Bewésserung staubender Ober-
flachen. So konnte erreicht werden, dass die Feinstaubgrenzwerte selbst im Nahbereich der Gro3baustelle
nicht tberschritten wurden.

Fraport fiihrt emissionsabhidngige Entgeltkomponente fort
Die dreijahrige Erprobung einer NOx-basierten Emissionskomponente in den Flughafen-Entgelten ist
Ende 2010 abgelaufen. Fraport hat entschieden, diese Entgeltkomponente weiter beizubehalten.

Weitere Managementansitze

Die Themen

< Optimierung von Abfertigungsprozessen

= Einsatz alternativer Antriebe

= Einsatz 400-Hertz-Bodenstromversorgung

= Airport Collaborative Decision Making (Airport-CDM)

werden im Kapitel Klimaschutz beschrieben, da sie gleichermaf3en auf die Reduzierung der CO,-Emission
wirken.
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Handlungsfeld Natur- und Ressourcenschutz

Umweltaspekt Auswirkungen auf die Biodiversitat

Art des Umweltaspekts  Direkt.

Umweltwirkung(en) Verlust von Lebensrdumen und Einfluss auf die Artenvielfalt.
Quelle(n) Flughafen.
Verantwortlich(e) Fraport AG.
Indikator(en) Flughafen Frankfurt: Befestigte Flache [km 2].
Trend(s)

Die zusammenhangende Eigentumsflache des Flughafens Frankfurt umfasste Ende 2010 insgesamt

19,14 Quadratkilometer, davon waren 8,91 Quadratkilometer befestigt. Seit 2007 ist der Betriebsbereich
von 11,12 Quadratkilometer bis Ende 2010 auf 16,19 Quadratkilometer erweitert worden. Ab Mitte Juli 2011
belauft sich die zusammenh&angende Eigentumsflache einschlielich der neuen Landebahn Nordwest

auf 22,36 Quadratkilometer. Bei den neuen Flachen handelt es sich im Wesentlichen um gerodete Wald-
flachen, die an anderer Stelle ausgeglichen wurden.

Rund 60 Prozent der Betriebsflache ist in biologischer Hinsicht als geringwertig einzustufen, da sie bebaut
oder als Verkehrsflache versiegelt wurde. Ein Drittel der Flache gilt als mittel-, der Rest als hochwertige
Biotoplandschaft. Diese Flachen sind zu einem Riickzugsgebiet fir viele Tiere und Pflanzen geworden, die
andernorts als gefahrdet gelten.

Managementansatz

Kompensationsprojekte werden ziigig umgesetzt

Bei BaumalRnahmen am Flughafen wird eine méglichst geringe Beeintrachtigung von Natur und Land-
schaft angestrebt. Missen dennoch Flachen beansprucht werden — wie fiir die neue Landebahn Nordwest
—sind Kompensationsmafinahmen erforderlich. Im Planfeststellungsbeschluss vom 18. Dezember 2007
wurde unter anderem festgelegt, dass der Verlust von 282 Hektar Wald durch die Aufforstung von 288 Hek-
tar verteilt auf 13 Teilflachen im Rhein-Main-Gebiet zu kompensieren ist. Um die genetische Identitat zu
wahren, wird fir diese Aufforstungsmafnahmen ausschlie3lich Pflanzenmaterial aus der Region verwen-
det.

Tier- und Pflanzenarten wurden artgerecht umgesiedelt

Neben dem Ersatz richtet Fraport ein besonderes Augenmerk auf die Umsiedlung seltener Tier- und Pflan-
zenarten. Unter anderem wurden 17 Kolonien der unter Naturschutz stehenden Waldameisen umgesie-
delt, ebenso wie 300 mit Hirschkéaferlarven besetzte Eichenwurzeln, fast 800 Zauneidechsen und rund
12.000 Frésche und Kréten. Fir Fledermause und verschiedene Vogelarten wurden in den umliegenden
Waldern 280 Nistkasten und 350 Baumhohlen als Ersatzbrutstatten geschaffen. 7.000 Kubikmeter Totholz
dienen unterschiedlichen Kéferarten als neuer Lebensraum. Auch rund zwei Hektar Sandmagerrasen und
Sandheiden wurden verpflanzt, wobei gleichzeitig Exemplare der geschitzten Heidenelke und Sandstroh-
blume erhalten werden konnten.
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Nutzungsverzicht ermdéglicht den naturnahen Umbau von Wald

Der naturnahe Umbau und der forstwirtschaftliche Nutzungsverzicht auf rund 2.000 Hektar Wald rund um
den Flughafen sind ein weiterer wichtiger Baustein des Kompensationskonzepts. Naturferne Bestande, wie
zum Beispiel Nadelforste, werden hierbei zu naturnahen Waldern umgewandelt. Auf forstliche Nutzung
wird zukiinftig verzichtet.

Renaturierung des ehemaligen Munitionsdepots ist abgeschlossen

Ein rund 100 Hektar groRes ehemaliges Munitionsdepot in Flughafen-Nahe wurde renaturiert und der
Bevolkerung zuganglich gemacht. Ein Abschnitt an der Nidda wurde einschlie3lich der angrenzenden
Feuchtwiesen auf rund 44 Hektar naturnah gestaltet.

Fraport legt Umweltmonitoring zur Priifung der Qualitdt von AusgleichsmaBnahmen auf

Rodung und Bauaktivitaten sowie 6kologische Ausgleichsmalinahmen werden seit 2010 durch ein intensi-
ves und langfristig ausgerichtetes Umweltmonitoring rund um den Flughafen ergéanzt. Okologen kontrol-
lieren die Einhaltung der Umweltschutzvorgaben und prifen die AusgleichsmaRnahmen auf ihre Funk-
tionsfahigkeit. Die Ergebnisse des Monitorings gehen regelmaRig an die Naturschutzbehdrde und werden
Uiber das Umwelt- und Nachbarschaftshaus (UNH) in Kelsterbach der Offentlichkeit zugénglich gemacht.

Fur die Durchfiihrung der zuvor genannten 6kologischen MaRnahmen hat die Fraport AG einen Betrag von
160 Millionen. Euro bereitgestellt. Weitere Informationen unter: www.fraport.de ,,Okologische MaRRnah-
men zum Flughafen-Ausbau® (2011).

Bienen werden fiir Umweltmonitoring eingesetzt

Die Fraport AG unterstitzt ein Forschungsprojekt zum Umweltmonitoring mit Bienen auf dem Flughafen
und an zwei Referenzstandorten im Hintertaunus und an der Autobahn A 5. Die bisher analysierten Proben
von Honig, Pollen und Moosen auf umwelttoxisch relevante Metalle und polyzyklische aromatische Koh-
lenwasserstoffe zeigen, dass die nachgewiesenen Konzentrationen auf dem Flughafen-Gelande éhnlich
denen der Vergleichsstandorte sind. Alle Werte liegen deutlich unter den fir Nahrungsmittel festgesetzten
Grenzwerten. Die Entwicklung der Volker und die Honigertrage sind sehr gut und an allen drei Standorten
ahnlich.

Flughafen-Biotopmanagement bewirtschaftet Griinflichen extensiv

Grundsatzlich werden auf dem Flughafen nicht versiegelte Flachen begriint. Die zirka 500 Hektar grofRen
Grunflachen im bestehenden Rollbahnensystem werden sehr extensiv bewirtschaftet. Es erfolgt eine jahr-
liche Mulchmahd auf 25 Zentimeter Hohe. Bewésserung und Dingung finden hier nicht statt. Der Anteil

begrunter Dachflachen auf dem Flughafen betragt zirka finf Hektar.

Umweltprojekte werden mit Geldern aus Fraport-Umweltfonds geférdert

Fraport unterstutzt iber den Umweltfonds mit einem jéahrlichen Gesamtvolumen von rund zwei Millionen
Euro eine Fulle von Projekten zur Verbesserung der Biodiversitat in der Rhein-Main-Region. Geférdert wer-
den zum Beispiel Stromtal- und Streuobstwiesen, Auenwalder oder Altholzinseln. Die Gesamtforderung
hat sich Uber die Jahre bis Ende 2010 auf 28 Millionen Euro aufsummiert.

Fraportinformiert Besucher zu RenaturierungsmaRnahmen

Zur Information der Bevolkerung im Bereich von Renaturierungen stellt Fraport Hinweisschilder auf: so
zum Beispiel bei Ersatzaufforstungen im Umfeld der neuen Landebahn, an den Amphibienteichen und am
ehemaligen Munitionsdepot. Alle damit verbundenen 6kologischen Malnahmen werden auch in einer
Broschiire und auf der Fraport-Webseite dargestelit.
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Handlungsfeld Natur- und Ressourcenschutz

Umweltaspekt Wasserverbrauch

Art des Umweltaspekts  Direkt, indirekt.

Umweltwirkung(en) Verbrauch von Wasserressourcen.

Quelle(n) Grundwasserforderung Hessenwasser, Grundwasserforderung Fraport, auf-
bereitetes Regenwasser Fraport, aufbereitetes Mainwasser Hessenwasser.

Verantwortlich(e) Fraport AG: Netzbetreiber, Verbraucher.
Dritte am Flughafen: Verbraucher.

Indikator(en) Flughafen Frankfurt: Trink- und Brauchwassermenge (absolut, Menge pro VE)
[m3, I/VE].
Fraport AG: Trink- und Brauchwassermenge (absolut, Menge pro VE) [m3, I/VE].

Trend(s)

Wasserverbrauch am Flughafen

Am Flughafen Frankfurt wurden in den Jahren 2009 und 2010 1.336.000 beziehungsweise 1.460.000 Ku-
bikmeter Trinkwasser verbraucht. Das sind die geringsten Mengen seit zehn Jahren. Erreicht wurde dies vor
allem durch die zunehmende Nutzung von Brauchwasser (Regenwasser und aufbereitetes Mainwasser).
Im Jahr 2010 wurde mit 319.000 Kubikmeter die bisher héchste Menge an Brauchwasser eingesetzt. Der
Anteil der Brauchwassernutzung am Gesamtwasserverbrauch betrug 17,9 Prozent. Der Trinkwasserver-
brauch pro Verkehrseinheit belief sich 2010 auf 19,4 Liter. Vor zehn Jahren lag er noch bei 25,1 Liter.

Wasserverbrauch der Fraport AG

Bei der Fraport AG wurden in den Jahren 2009 und 2010 833.000 beziehungsweise 905.000 Kubikmeter
Trinkwasser verbraucht. In zunehmendem Malf3e stieg der Brauchwasserverbrauch bis auf 279 000 Kubik-
meter an. Damit belief sich der Anteil Brauchwasser am Gesamtwasserverbrauch im Jahr 2010 auf 23,6 Pro-
zent. ImJahr 2001 lag er lediglich bei elf Prozent. Der Trinkwasserverbrauch pro Verkehrseinheit betrug
2010 13,7 Liter.

Trink- und Brauchwasserverbrauch am Flughafen Frankfurt
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Trinkwasserverbrauch pro Verkehrseinheit am Flughafen Frankfurt
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Managementansatz

Ausbau der Brauchwassernutzung erméglicht Trinkwassereinsparungen

Fraport betreibt zwei Regenwasser-Aufbereitungsanlagen, die sich auf dem Gelande der CargoCity Sid
und im Terminal 2 befinden. In regenarmen Zeiten wird aufbereitetes Mainwasser zugespeist. Das Brauch-
wasser wird Uber separate Versorgungsnetze in die Bereiche Sprinkleranlagen, Toilettenspilung und
Beregnung von Griinanlagen gefiihrt. In der CargoCity Stid gibt es eine flachendeckende Brauchwasser-
versorgung. Im Norden des Flughafens werden die Terminals 1 und 2 mit Brauchwasser versorgt, wobei
sich die Brauchwasserversorgung im Terminal 1 und den benachbarten Blirogebduden gegenwartig noch
im Ausbau befindet.

Wasserspartechnik als Standard etabliert

Die grof3ten Einsparungen wurden bereits in der Vergangenheit mit dem flachendeckenden Einsatz von
Sparperlatoren in Waschbecken-Armaturen und SpulStop-Vorrichtungen fur Toilettensptilungen realisiert.
Diese MalRnahmen gehéren zum Standard. Erhebliche Mengen an Trinkwasser konnten in der Vergangen-
heit auch durch die Umstellung der Chlor-Desinfektion auf eine elektrochemische Desinfektion der Tanks
von Flugzeugwasser-Versorgungsfahrzeugen eingespart werden. Weitere Verbrauchsriickgénge haben
sich aus der Einfuhrung von Kreislaufsystemen bei Fahrzeugwaschanlagen ergeben.
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Handlungsfeld Natur- und Ressourcenschutz

Umweltaspekt Abwasser

Art des Umweltaspekts  Direkt, indirect.

Umweltwirkung(en) Eintrag von Stoffen in Gewasser (Oberflachengewésser und Grundwasser).

Quelle(n) Niederschlagswasser (Direkteinleitung): Befestigte Flachen, Klaranlage.
Schmutzwasser (Indirekteinleitung): Gebaude, enteisungsmittelhaltiges
Abwasser (Flugzeug- und Flachenenteisung).

Verantwortlich(e) Fraport AG: Betrieb und Nutzung der Entwésserungsnetze und sonstiger
abwassertechnischer Anlagen.
Dritte am Flughafen: Nutzung der Entwasserungsnetze und sonstiger abwas-
sertechnischer Anlagen.

Indikator(en) Flughafen Frankfurt: Schmutzwassermenge (absolut, relativ zur Verkehrs-
einheit) [l, I/VE].
Flughafen Frankfurt, Schmutzwassertibergabestellen: Lipophile Stoffe im
Schmutzwasser.

Trend(s)

Die jahrliche Gesamtmenge an Schmutzwasser am Flughafen Frankfurt schwankte in den letzten neun
Jahren zwischen 1.351.000 und 1.628.000 Kubikmeter. Gleichzeitig stieg in diesem Zeitraum die Ver-
kehrsleistung von 64 Millionen Verkehrseinheiten auf 75 Millionen an. Im Jahr 2009 ging die Verkehrsleis-
tung des Flughafens auf 69 Millionen Verkehrseinheiten zurtick und die Schmutzwassermenge lag bei
1.351.000 Kubikmeter. Bezogen auf die Verkehrseinheit ist der Trend fallend.

Im Jahr 2010 stieg die Schmutzwassermenge wieder auf 1.590.193 Kubikmeter an, die Schmutzfracht ent-
sprach etwa 58.000 Einwohnergleichwerten gegenuber rund 34.700 im Vorjahr. Enteisungsmittel erhéhen
die Schmutzfracht. In den beiden letzten strengen Wintern fiel mehr enteisungsmittelhaltiges Abwasser im
Schmutzwasserkanalsystem an.

Bei Einleitung aus dem fraport-eigenen Kanalnetz in das kommunale Netz sind die Satzungswerte der
Kommunen einzuhalten. Dies betrifft beispielsweise den Gehalt an lipophilen Stoffen. Diese Stoffe sind
pflanzliche und tierische Ole und Fette vor allem aus Kiichen- und Restaurationsbetrieben. Die Jahresmittel
2010 an lipophilen Stoffen lagen wie bereits in den Jahren zuvor an den Ubergabestellen in die 6ffentlichen
Kanalisationen unter dem Satzungswert der Stadt Frankfurt von 100 Milligramm pro Liter.
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Schmutzwassermenge Flughafen Frankfurt
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Die Mengenentwicklung der abgeleiteten Oberflachenwaésser ist wesentlich abhéngig von den jéhrlichen
Niederschlagsmengen und daher nicht sinnvoll als Indikator darstellbar.

Managementansatz

Trennung von Schmutz- und Niederschlagswasser entlastet Kldranlagen

Fraport betreibt fr Schmutz- und Niederschlagswasser zwei getrennte Kanalsysteme. Dies bietet den Vor-
teil, dass die Klaranlagen konstanter ausgelastet und von grof3en Niederschlagswassermengen entlastet
werden. Zudem wird eine Uberlastungsgefahr der Schmutzwasserleitungen durch starke Regenfille ver-
mieden.

Das Schmutzwassersystem hat eine Kanallange von rund 100 Kilometern. Es nimmt die Einleitungen aus
Sanitareinrichtungen, Kantinen, Restaurants, WaschstrafRen, Flugzeugtoiletten und Flugzeugwaésche auf.

Das Niederschlagswassersystem hat eine Ladnge von zirka 200 Kilometern und nimmt das Niederschlags-
wasser von Vorfeldern, Flugzeugpositionen, Enteisungsflachen, Stral3en, Parkpldtzen und Dachern auf.
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Vorbehandlung von Abwissern begrenzt die Schadstofffracht

An Entstehungsorten von Abwassern wie zum Beispiel Kantinen, Restaurants sowie Werkstéatten und
WaschstraRen sind vor der Einleitung in das Schmutzwassersystem Fett- beziehungsweise Leichtflssig-
keitsabscheider und Emulsionsspaltanlagen installiert, die den Eintrag schadlicher Stoffe in die Kanale und
Klaranlagen begrenzen.

An zwei Stellen wird das Schmutzwasser in das kommunale Kanalsystem tibergeben und den stédtischen
Klaranlagen in Sindlingen und Niederrad zugeleitet. Im Stidbereich des Flughafens betreibt Fraport eine
eigene Klaranlage mit einer Kapazitat von 11.000 Einwohnergleichwerten (EGW) fur eine Schmutzwasser-
menge von rund 540.000 Kubikmetern pro Jahr. Diese Anlage wird derzeit mit einer Kapazitat von 100.000
Einwohnergleichwerten ausgebaut. Hier wird zuklinftig Schmutzwasser aus dem gesamten Siidbereich
einschlie3lich des Terminals 3 und den dort befindlichen Gebauden sowie mit Enteisungsmittel versehenes
Abwasser von den Flugbetriebsflachen behandelt.

Niederschlagswasser wird nach dem Durchfluss von Schlammfanganlagen Gber LeichtflUssigkeitsabschei-
der geleitet, um mdogliche Verunreinigungen aus Risikobereichen (Betankung, Wartung usw.) zurtickzuhal-
ten. Die zulassigen Einleitmengen werden durch Regenruckhaltebecken gewéhrleistet.

Qualitat und Menge der Abwasser werden systematisch gepriift

Systematische Kontrollen dienen der Priifung der Qualitat und Mengen der Abwasser, um die Einhaltung
der vorgegebenen Grenzwerte sicherzustellen und eine Gefahr fir die Gewasser auszuschlie3en. Um dies
zu gewdhrleisten, fuhrt Fraport beim Schmutzwasser an den Ubergabestellen sowie den abwassertechni-
schen Einrichtungen regelméaRige Messungen chemischer und physikalischer Parameter durch. Diese
Daten werden online erfasst. Das Niederschlagswasser wird an den Einleitstellen in den Main und an der
zentralen Versickerungsanlage kontinuierlich untersucht.
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Handlungsfeld Natur- und Ressourcenschutz

Umweltaspekt Verunreinigung Boden- und Grundwasser

Art des Umweltaspekts  Direkt, indirekt.

Umweltwirkung(en) Beeintréachtigung von Mensch, Flora und Fauna.
Quelle(n) Umgang und Lagerung wassergefahrdender Stoffe.
Verantwortlich(e) Fraport AG: Grundstuickseigentimer.

Dritte am Flughafen: friihere und gegenwartige Nutzer des Flughafens.

Indikator(en) Flughafen Frankfurt: Nitratgehalt des Grundwassers an einer Referenzmess-
stelle (Messstelle 45 bis 2007, Férderbrunnen FB 5 ab 2008) [mg/I].

Trend(s)

Der Boden und das Grundwasser des Flughafens Frankfurt sind durch die unterschiedliche Nutzung des
Geléndes seit tiber 80 Jahren stellenweise belastet. Nach Feststellung von Kontaminationen wurden bezie-
hungsweise werden diese fachgerecht saniert.

Im Bereich der Lufthansa-Basis kam es in den 1970er-Jahren zu einem Schaden durch leichtfliichtige Chlor-
kohlenwasserstoffe aus der Flugzeugwartung. Die Sanierung durch die Lufthansa Technik AG dauert noch
an.

Zu den Arealen, in denen Béden und Grundwasser durch Verunreinigungen mit Schadstoffen beeintrach-
tigt sind und daher saniert werden, zéhlt auch das Areal der ehemaligen US-Air Base. Dieses wurde Ende
2005 an die Fraport AG zurlickgegeben.

Im Jahr 2010 wurde bei Baumalinahmen im Bereich Tor 25, Rollbahn Ost, mit Nitroaromaten belastetes
Bodenmaterial identifiziert. Die Nitroaromaten stammen von alten Kampfmitteln aus der Zeit nach dem
Ersten Weltkrieg. Das belastete Material wurde ausgekoffert.

Der Einsatz von stickstoffhaltigen Enteisungsmitteln bis in die 1990er-Jahre fuhrte zu einer Nitratbelastung

des Grundwassers. Es wird seit 1999 gereinigt. An der Referenzmessstelle Férderbrunnen FB 5 lag der
Nitratgehalt im Jahr 2010 bei 56 mg/Liter und hat sich damit zum Vorjahr um 7,9 Prozent reduziert.

Nitratgehalt an der Referenzmessstelle (Messstelle 45 bis 2007, Forderbrunnen FB 5 ab 2008)

350

300

250
200 | |
150
100 - L
VS B B B B _-Ee.-:
0 ' s
(s.0] —
Q o
(o] o
Lo | ~

mg/Liter

2004 NN
2005 N
2006

2007 N
2008 N

2009 N

2010 |||£

1999
2000
2002
2003




Umwelterklarung 2011 37

Managementansatz

Fraport setzt innovative Technologien zur Flichenenteisung ein

Um das Grundwasser nicht mit Nitrat zu belasten, setzt Fraport seit 1990 nur noch stickstofffreies Flachen-
enteisungsmittel (Kaliumacetat, Kaliumformiat) ein. Eine optimale Dosierung wird durch ein bodensensor-
und GPS-gestutztes Streudatenmanagement erzielt. Hiermit werden der Wintermitteleinsatz reduziert und
Doppelstreuungen vermieden.

Altlasten werden erkundet und saniert

Nitrathaltiges Grundwasser wird in einer eigens dafuir gebauten Wasseraufbereitungsanlage seit dem Jahr
1999 gereinigt. In der Anlage werden pro Stunde zirka 300 Kubikmeter belastetes Wasser aufbereitet. Die
durchschnittliche Nitratbelastung im Zulauf der Wasseraufbereitungsanlage betragt derzeit noch zirka 70
mg/l (Grenzwert in der Trinkwasserverordnung: 50 mg/l). Den Restzeitbedarf fir den noch erforderlichen
Nitratabbau schatzt Fraport auf weitere funf bis acht Jahre.

Auf dem Gelande der ehemaligen militarisch genutzten Rhein-Main Air Base im stidlichen Flughafen-
Bereich werden im Rahmen des Flughafen-Ausbaus das Terminal 3, Vorfelder und weitere Geb&ude entste-
hen. Hier sind Kontaminationen des Untergrunds bekannt. Sie werden in enger Abstimmung mit den
zustandigen Fachbehorden Uber zahlreiche Grundwassermessstellen Gberwacht. Auf Grundlage der
Ergebnisse werden eventuell notwendige MaBnahmen eingeleitet.

Dichtheit der Kanalsysteme und der Ableitflaichen wird kontinuierlich {iberwacht

Um Boden und Grundwasser vor Schadstoffen sicher zu schiitzen, veranlasst Fraport die kontinuierliche
Uberwachung des baulichen Zustands der Kanalsysteme sowie von versiegelten Flachen, auf denen mit
wassergefahrdenden Stoffen umgegangen wird. Flachen mit einem erhdhten Risiko (zum Beispiel Flug-
zeugbetankungsflachen) werden durch Sachverstandige begutachtet. Der Zustand des abfiihrenden
Kanalsystems wird im Rahmen eigener Kontrollen kontinuierlich Giberwacht und festgestellte Méngel wer-
den behoben.

An 550 Messstellen werden Qualitat und Stand des Grundwassers ermittelt

Zur Uberwachung der Grundwasserbeschaffenheit befinden sich auf dem Flughafen Frankfurt tiber 280
Grundwassermessstellen und weitere 270 Grundwassermessstellen in dessen direktem Umfeld. An mit den
Behdrden festgelegten Messstellen werden die Grundwasserqualitat und der Grundwasserstand ermittelt.
Die Aufbereitung der Daten erfolgt in einer Grundwasserdatenbank.

Gewisserschutz-Alarmplan erméglicht schnelle Reaktion im Notfall

Bei auftretenden Schaden im Grundwasser stellt ein Gewasserschutz-Alarmplan sicher, dass diese unver-
zliglich gemeldet und behoben werden. Dieser Alarmplan ist Bestandteil der Betriebsanweisung NOT
(BA NOT). SofortmalRnahmen werden durch die Flughafen-Feuerwehr der Fraport AG eingeleitet bezie-
hungsweise durchgefiuhrt.
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Handlungsfeld Natur- und Ressourcenschutz

Umweltaspekt Gefahrgut und Gefahrstoffe

Einfluss Fraport AG Direkt, indirekt.

Umweltwirkung(en) Im Fall von Unféllen mégliche Beeintréachtigung von Umweltgtitern und der

menschlichen Gesundheit.

Quelle(n) Angeliefertes Gefahrgut im Luftfrachtbereich und Verwendung von Gefahr-
stoffen im Betrieb.

Verantwortlich(e) Fraport AG: Verwendung von Gefahrstoffen, Gefahrgut-Handling.
FCS: Gefahrgutumschlag.
N*ICE: Flugzeugenteisung.

Indikator(en) Flughafen Frankfurt: Gefahrgutumschlag bei FCS [t], Unstimmigkeiten und
Verpackungsbeschadigungen beim Umschlag geféhrlicher Giter [Anzahl].
Fraport AG: Verbrauch an Gefahrstoffen [t], Gefahrstoffprodukte [Anzahl].

Trend(s)

Gefahrgut

Der Gefahrgutumschlag bei der Luftfracht durch die Fraport Cargo Services GmbH (FCS) stieg zwischen
2008 und 2010 am Flughafen Frankfurt um mehr als das Dreifache von 2.744 Tonnen auf 8.959 Tonnen.
Im Jahr 2010 gab es beim Umschlag gefahrlicher Giter lediglich funf Verpackungsbeschadigungen.

Gefahrstoffe

Die Menge an Gefahrstoffen, die bei der Fraport AG als Gefahrguter angeliefert und verbraucht wurden
(ohne Dieselkraftstoff und Benzin), schwankt von Jahr zu Jahr, da hierbei vor allem Flachenenteisungs-
mittel einen hohen Anteil haben. In den Jahren 2009 und 2010 wurde wegen schneereicher und kalter
Winter mit 4.416 beziehungsweise 4.465 Tonnen wesentlich mehr Enteisungsmittel verwendet, als in den
Jahren zuvor (im Jahr 2008: 1.465 Tonnen, 2005: 757 Tonnen).

Seit 1999 konnte die Anzahl der Gefahrstoffprodukte um 53,3 Prozent von 700 auf 327 reduziert werden.
Hierbei handelt es sich um Gefahrstoffe, die entziindliche (wie zum Beispiel Reinigungsmittel) und vor-
wiegend gewasserschutzrelevante Eigenschaften (Hydraulik- und Getriebetle) besitzen. Bertcksichtigt
wurden hierbei auch acht Gefahrstoffe, die aufgrund der Einflilhrung neuer Techniken in der Druckerei
zukunftig entfallen. Die Ende 2009 noch genutzten 332 Gefahrstoffe wurden bis Ende 2010 um weitere
funf auf 327 reduziert. Hierbei handelt es sich tiberwiegend um wassergefahrdende Stoffe (Ole).

Die meisten Gefahrstoffe werden vom Immobilien- und Facilitymanagement (IFM) in seinen Kfz-Werk-
statten, der Lackiererei und der Druckerei eingesetzt. Die Produktpalette reicht von Frostschutzmitteln,
Motorendlen, Kihlflissigkeiten, Getriebe- und Hydraulikélen, Lacken, Farben bis hin zu Seifenpatronen.
Gefahrdungsanalysen werden hierbei regelméaRig durchgefihrt.

Managementansatz

FCS minimiert Gefahrgutrisiken durch sicheres Lagern und Dokumentieren

Fur alle Gefahrgutklassen inklusive radioaktiver Stoffe wird in der CargoCity Stid von der FCS ein nach dem
Bundesimmissionsschutz-Gesetz (BImschG) genehmigtes Gefahrgutlager betrieben. Die Mitarbeiter der
Gefahrgutannahme kontrollieren jede Gefahrgutsendung physisch und dokumentarisch und sind zudem
fir die Ubermittlung von Gefahrgutdaten an die Empfangsflughéafen zustandig. Fiir radioaktive Stoffe gibt
es zentrale Lagereinrichtungen.
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Vorkehrungen fiir Notfélle auf allen Ebenen geplant und trainiert

Fur den Gefahrguttransport sind Notfallverfahren in der Betriebsanweisung NOT dokumentiert. Auf dieser
Grundlage wurden Notfallplane erarbeitet. Ubungen werden turnusméRig durchgefiihrt. RegelmaRige
Unterweisungen, die Sensibilisierung der Mitarbeiter sowie ein reger Informationsaustausch mit den
Abfertigungsgesellschaften ergénzen die VorsichtsmaRnahmen. Alle zwei Monate tritt die ,,Gefahrgutrun-
de* zusammen, der neben Teilnehmern der Fraport AG auch Vertreter der Airlines, der zustdndigen Behor-
den sowie der mit Gefahrguttransporten befassten Speditionen und Abfertigungsgesellschaften angeho-
ren. Hierbei werden Informationen ausgetauscht und die Planung und Umsetzung geeigneter
Mafinahmen koordiniert.

Fraport schult die Mitarbeiter, die mit dem Transport und der Lagerung von Gefahrgut beschaftigt sind
sowie Mitarbeiter, die an ihnrem Arbeitsplatz mit Gefahrstoffen umgehen. An erster Stelle steht dabei die
genaue Einhaltung der nationalen Gesetze und internationalen Vorschriften. Grundlage fur deren fach-
gerechte Umsetzung sind in beiden Bereichen vor allem eine praxisnahe Schulung und ein regelméaRiges
Training von mehr als 5.000 Beschéftigten.

Sobald Gefahrgutgebinde auch nur &ufRerlich beschédigt erscheinen, wird der Fraport-Schutzdienst oder
die Flughafen-Feuerwehr alarmiert, die Giber die nétige Ausbildung und Spezialausriistung verfiigen. Die
Gefahrgutzwischenfélle mit Fraport-Beteiligung stagnieren auf einem niedrigen Niveau.

Fraport-Betriebsbeauftragte liberwachen Gefahrgut-Handling

Die Gefahrgut- und Strahlenschutzbeauftragten der Fraport AG tberwachen die Einhaltung der Gefahrgut-
vorschriften und -regelungen fiir Transport, Ubernahme, Ablieferung, Zwischenlagerung, Verpacken, Aus-
packen sowie Be- und Entladung.

Zahl der Gefahrstoffe im Betrieb wird fortlaufend reduziert

Seit 1990 existiert bei Fraport ein Produktbewertungsverfahren, auf dessen Grundlage chemische Produkte
vor der Beschaffung tiberprift werden. Zusammen mit den Verantwortlichen der Fachbereiche und den
Anwendern wird geprtift, ob chemische Produkte gegen umweltfreundlichere ausgetauscht werden kdn-
nen, auf den betreffenden Betriebsvorgang verzichtet oder dieser modifiziert werden kann. Diese Produkt-
bewertung wird durch die Fraport AG auch fiir andere Firmen am Flughafen durchgefihrt. Hierbei liegt der
Schwerpunkt bei Reinigungsfirmen. Durch die Einbeziehung externer Firmen soll sichergestellt werden,
dass keine ,,unerlaubten* Gefahrstoffe am Flughafen Frankfurt eingesetzt werden.

N*ICE nutzt umweltfreundliche Technologie zur Flugzeugenteisung

Der Einsatz von Flugzeugenteisungsmittel wird durch Erh6hung des Wasseranteils pro Flugzeugenteisung
um 20 Prozent reduziert. Hierzu wird eine sogenannte NAD-Technologie (N*ICE Advanced Deicing Sys-
tem) angewendet. Es zeichnet sich durch drei separate Tanks fur Wasser, Flugzeugenteisungsmittel Typ |
und Typ IV und den Einsatz zweier unabhangiger Proportional-Mix-Systeme aus, die einen genau auf die
gegebenen Wetterbedingungen abgestimmten Einsatz von Enteisungsmitteln erlauben. Bis zum Winter
2011/2012 werden 47 der 51 im Einsatz befindlichen Fahrzeuge zur Flugzeugenteisung mit einer solchen
Technologie ausgerustet sein.
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Handlungsfeld Natur- und Ressourcenschutz

Umweltaspekt Abfall

Art des Umweltaspekts  Direkt, indirekt.

Umweltwirkung(en) Gefahrdung der Umwelt und der Beschaftigten bei unsachgemafem Umgang
mit Abfallen.
Quelle(n) Luftseitige und landseitige Anlagen, Terminals, Flugzeugkabinen, Werkstatten,

Gebaude, abwassertechnische Einrichtungen, Baustellen.

Verantwortlich(e) Fraport AG: Abfallerzeuger und Abfallbesitzer.
Dritte am Flughafen: Abfallerzeuger und Andienung von Abféllen an Fraport.
Entsorgungsunternehmen: Sortierung, Recycling, Beseitigung.

Indikator(en) Fraport AG:
— Gesamtmenge Abfalle (Abfélle ohne Bodenaushub und Bauschutt) [t].
— Menge gefahrlicher Abfall [t] (s. Rechnungslegung zur Umweltsituation).
— Menge nicht geféhrlicher Abfélle [t] (s. Rechnungslegung zur Umwelt-
situation).
— Gesamtverwertung Abfélle [Recycling-Quote in %].

Trend(s)

Die Abfallmenge korreliert generell stark mit der Verkehrsentwicklung. 50 Prozent der Gesamtmenge der
hausmullahnlichen Gewerbeabfélle stammen aus dem Bereich des Vorfelds. Es handelt sich dabei haupt-
sachlich um die Abfélle aus den Kabinenreinigungen der Flugzeuge (Papier und Restabfall). Die Catering-
Abfélle werden von den Catering-Unternehmen separat zurickgenommen. Daneben gibt es weitere Fir-
men am Flughafen, die ihre Abfélle selbst entsorgen.

Die bei Fraport anfallenden gefahrlichen Abfalle zum Beispiel aus den Werkstatten (Ol-Wasser-Gemische,
Altol, 6lhaltige Bindemittel, Bremsflussigkeit, Kaltreiniger usw.) oder den Abwasserreinigungsanlagen
(Leichtflussigkeitsabscheiderinhalte und Sandfangriickstdénde) werden getrennt gesammelt und, soweit
maoglich, einer Verwertung zugeftihrt. Sollte keine Verwertungsmaoglichkeit bestehen, werden diese Abfalle
in einer hierfur geeigneten Verbrennungsanlage beseitigt oder in einer chemisch-physikalischen Behand-
lungsanlage entsorgt.

Seit Jahren schwanken Abfallmenge und Recycling-Quote in einem engen Bereich. 2010 hat die Fraport AG
23.540 Tonnen Abfall (ohne Bodenaushub und Bauschutt) entsorgt. Der Anteil gefahrlicher Abfélle lag bei
nur 7,6 Prozent. Die Recycling-Quote blieb bei rund 84 Prozent auf hohem Niveau.
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Gesamtabfallmenge und Recycling-Quote (ohne Bodenaushub und Bauschutt)
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Managementansatz

Konsequente Trennung von Abféllen ermdglicht hohe Recycling-Quote

Leitgedanke des Fraport-Abfallmanagements ist es, nicht vermeidbare Abfélle so weit wie mdglich zu ver-
werten. Dazu baut Fraport auf die Abfalltrennung unter anderem bei Papier, Glas, Verpackungsabfallen
(DSD) und Restabfall. Diese gesammelten Abfalle gehen entweder in moderne Sortieranlagen, in denen
noch vorhandene Stdrstoffe aussortiert und die gewonnenen Wertstoffe dem Recycling zugefiihrt werden
oder in das erst kuirzlich modernisierte Mullheizkraftwerk der Stadt Frankfurt. Der hier bei der Verbrennung
erzeugte Dampf wird zur Produktion von Strom und Fernwéarme genutzt.

Geféhrliche Abfélle werden recycelt oder entsorgt

Die bei Fraport anfallenden gefahrlichen Abfalle werden ebenfalls getrennt gesammelt und, soweit még-
lich, einer Verwertung zugefuhrt. Sollte keine Verwertungsmaoglichkeit bestehen, werden diese Abfélle in
einer hierfiir geeigneten Verbrennungsanlage beseitigt oder in einer chemisch-physikalischen Behandlungs-
anlage entsorgt.

Fraport-Abfallmanagement optimiert im Dialog die Entsorgung

Durch die Abteilung Abfallmanagement wird die Entsorgung der zirka 50 unterschiedlichen bei Fraport
anfallenden Abfallarten sichergestellt. Fraport pflegt in diesem Zusammenhang enge Kontakte zu Behérden,
Entsorgungsfirmen, zu anderen Unternehmen und zu Universitaten. Durch Benchmark-Aktivitaten mit
anderen Abfallerzeugern werden neu gewonnene Erkenntnisse in die Praxis Ubernommen. Eine Betriebs-
beauftragte fur Abfall berat zur Kreislaufwirtschaft und Giberwacht die Abfallbeseitigung.
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Status Umweltprogramm 2008 bis 2011

Die wesentlichen Ziele und MalRnahmen der Fraport AG sowie der N*ICE und FCS zum Umweltschutz sind
im Umweltprogramm enthalten, das fir drei Jahre galt. Basis fur die Zielfindung und Planung waren neben
der allgemeinen Beurteilung der Umweltthemen auch die Erkenntnisse aus den internen Umweltaudits. In
der Umwelterklarung 2008 und den Verkirzten Umwelterklarungen 2009 und 2010 hatte die Fraport AG
eine Reihe von MaRRnahmen und Zielen formuliert, deren Durchfiihrung und Zielerreichung in der folgen-
den Tabelle dokumentiert sind.
Legende zum Status:
. Mafnahme erftllt zu > 90 % bis 100 % oder als kontinuierlicher Prozess angelegt.

Malnahme gilt weiter im Umweltprogramm 2011.

. MaBnahme zum Teil erfallt.

. Mafnahme konnte nicht umgesetzt werden.



Handlungsfeld | Ziel Mafinahmen

Luftschadstoffe Verbesserung der Luftqualitat Austausch der mobilen Arbeits-

und CO,

und Reduzierung der klima-  maschinen nach der Richtlinie

wirksamen Gase am Flug- 2004/26/EG beziehungsweise
hafen Frankfurt und in der aktuell 2010/26/EU und nach
Umgebung je Verkehrsein- dem neuesten Stand der Technik.
heit.

Neubeschaffung von 31 Fahr-
zeugen gemaf’ der EURO 5-Ab-
gasnorm.

(N*ICE)

Optimierung von Bodenabferti-
gungsprozessen (Einsparung
von Treibstoffen) durch Entwick-
lung und Einsatz neuer Soft-
ware-Instrumente (Projekt Plan-
dis) fur den Gepécktransport.

Erprobung des Einsatzes von
Brennstoffzellenfahrzeugen bei
Fraport im Rahmen des Projekts
Zero Regio.

Verbesserung der Luftqualitat Einsatz alternativer Antriebs-

und Reduzierung der klima-  technologien (Elektrofahrzeuge).

wirksamen Gase am Flug-
hafen Frankfurt und in der
Umgebung je Verkehrsein-
heit.

Ausbau der stationéren 400-
Hertz-Bodenstromversorgung
fur Flugzeuge zur Reduzierung
der Emissionen von deren Hilfs-
triebwerken.

Entwicklung eines Monitoring-
systems fiir CO, -Emissionen aus
der An- und Abreise von Passa-
gieren und Mitarbeitern.

Reduzierung der Flugzeug- Reduzierung der Roll- und War-

emissionen im LTO-Zyklus tezeiten von Flugzeugen vor dem
um zirka zwei bis vier Prozent ~ Start.

je nach Luftschadstoff.

Reduzierung der strombe- Bezug von Strom aus regene-

dingten CO, -Emissionen der  rativen Quellen durch die
Fraport AG um 100 Prozent.  Fraport AG.

Einbezug dritter Unterneh- Vermarktung von CO, -neutra-
men am Flughafen Frankfurt lem Strom aus regenerativen
zur Reduzierung von CO, - Quellen.

Emissionen.

Termin

Kontinuier-
lich

Bis Winter
2014/2015

Ab 1. Quar-
tal 2009

Bis 4. Quar-
tal 2009

Bis 2015

Bis 2020

Bis 2. Quar-
tal 2011

Ab 2011

2008 bis
2013

2010 bis
2013

Status
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Erlauterungen (Stand Mai 2011)

Die Manahme wurde im Jahr 2002 in das Umweltpro-
gramm aufgenommen. 2002 befanden sich 790 mobile
Arbeitsmaschinen im Bestand. Seitdem wurden 740 Fahr-
zeuge ausgetauscht beziehungsweise neu beschafft. Auf
Basis des Bestands 2002 wurden damit bis Ende 2010

94 Prozent ausgetauscht. Das durchschnittliche Flotten-
alter betragt aktuell zehn Jahre. Die MaBnahme ist ab-
geschlossen. Im Rahmen des Flottenmanagements er-
folgt die Flottenerneuerung weiter kontinuierlich. Neue
Schwerpunktsetzung ist der Einsatz alternativer Antriebs-
technologien, siehe neues Umweltprogramm 2011 bis
2014.

Seit Wintersaison 2009/2010 wurden zehn Fahrzeuge
beschafft. Fir 2011 sind weitere acht Fahrzeuge bestellt.
Zum Jahresende 2011 werden damit 18 Fahrzeuge mit
Euro 5-Abgasnorm im Einsatz sein.

Aufgrund neuer betrieblicher Anforderungen wurde die
Inbetriebnahme der neuen Software auf das 3. Quartal
2011 verschoben.

Das Projekt diente zur Gewinnung von Praxisdaten fur
den Betrieb von Brennstoffzellenfahrzeugen.

Es wurde im November 2009 abgeschlossen. Es konnte
gezeigt werden, dass fur die Versorgung mit Wasserstoff
optimale Bedingungen gegeben sind durch die Nahe
zum Industriepark Hochst.

Planung bis 2015:

- Palettenhubfahrzeuge 20 Prozent

— Gepackschlepper (serieller Hybrid) 20 Prozent
- Forderbéander 100 Prozent

Bisher wurden 109 Positionen von insgesamt 169 mit
stationarer Bodenstromversorgung ausgerustet. Alle im
Rahmen des Flughafen-Ausbaus neu hinzukommenden
Positionen werden mit 400-Hertz-Bodenstromversor-
gung ausgerustet.

Die Entwicklung des Monitoringsystems ist in Arbeit.

Die MaRnahme wird mittels des Planungsinstruments
A-CDM (Airport-Collaborative Decision Making) durch-
geflhrt. Das Verfahren wurde im Februar 2011 in den
Regelbetrieb tberfihrt.

Die Fraport AG bezieht ihre elektrische Energie zu 100
Prozent aus regenerativen Quellen (RECS-Zertifikate).
Die Zertifikate sind bis 2013 erworben.

Vermarktung wurde durchgefuihrt, Resonanz gering.



Handlungsfeld | Ziel

Luftschadstoffe Nutzung regenerativer Ener-

und CO,

Verkehr

Energie

gien.

Analyse und Entwicklung
betrieblicher und politischer
Handlungsoptionen zum
Thema Klimawandel.

Reduzierung der Feinstaub-
belastung durch Stapler-
Fahrzeuge. (FCS)

Verlagerung von Lkw-Verkeh-
ren auf die Schiene. (FCS)

Verringerung des Individual-
verkehrs der Mitarbeiter zur
Erreichung des Arbeitsplatzes
am Flughafen Frankfurt.

OPV-Anteil Passagiere auf
38,9 Prozent bis Ende 2020
steigern (geman Intraplan-
Prognose fur den Flughafen-
Ausbau, Gutachten G 8).

Reduzierung Energiever-
brauch und CO, -Emissionen.

MaRnahmen

Geothermienutzung am Flug-
hafen Frankfurt.

Forschungsprojekt ,,Chamale-
on“: Adaptation an den Klima-
wandel in Unternehmen der
offentlichen Versorgung.

Umrustung der Stapler auf ab-
riebarmere Reifen. (FCS)

Einrichtung einer regelméafigen
Zugverbindung FRA - Leipzig
zum Transport von Fracht. (FCS)

Erprobung des Verkehrskonzepts
»Mitfahrclub CARRIVA* fiir
Beschéftigte am Flughafen
Frankfurt.

- Unterstutzung DB und LH hin-
sichtlich Serviceverbesserungen
(Check-in am Bahnhof, inte-
griertes Ticketing usw.)

- Lobbying

- Lenkungskreis mit DB AG und
LH zur Integration des Luftver-
kehrs in die Netzplanung und
die Infrastrukturplanung der
DB AG

- Busstudie (RMV unter ande-
rem) zur Verbesserung der Bus-
anbindung

— Studie Verkehrsknoten FRA
2030

Erneuerung von sechs Liftungs-
zentralen im Terminal 1.

Erneuerung von drei Liftungs-
zentralen im Terminal 1.

Ermittlung von Energieeinspar-
potenzialen in Biro- und Service-
geb&uden der Fraport AG.

Austausch defekter Beleuchtun-
gen gegen energiesparende
Leuchtmittel.

Austausch von Kathodenstrahl-
réhrenbildschirmen (CRT-Moni-
tore) durch Flachbildschirme
(TFT-Monitore).

Termin

2010/2011

Seit 4. Quar-
tal 2009

Bis 4. Quar-
tal 2010

Ab 3. Quar-
tal 2008

Ab 4. Quar-
tal 2008

2020

2007 bis
2013

2010 bis
2013

Kontinuier-
lich bis 2020

Kontinuier-
lich

Bis 4. Quar-
tal 2011

Status

Umwelterklarung 2011 44

Erlauterungen (Stand Mai 2011)

Eine Machbarkeitsstudie mit positiven Ergebnissen ist
abgeschlossen. Der néchste Schritt ist die Planung eines
Vorerkundungsprogramms in 2011.

Projekt in Durchfiihrung.

82 von 85 Fahrzeugen sind umgerustet.

Das Produkt konnte nicht am Markt platziert werden.

Das Projekt wurde von der Fraport AG und der Deutschen
Lufthansa AG unterstiitzt. Das Bundesministerium fir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung férderte die Pilot-
phase bis September 2009.

CARRIVA-Website (Stand: 17. Juni 2011)

- Registrierte Nutzer: 1.118

-33.600 | Benzin und damit 75 Tonnen CO, eingespart

Ziel 2010 erreicht: 39,2 Prozent der Passagiere nutzten
den Offentlichen Personenverkehr.

Die Thematik wird mit einer neuen Zielsetzung im
Umweltprogramm 2011 bis 2014 entwickelt.

Projekt ist in Umsetzung.
Geplante Einsparung zirka 16.900 MWh pro Jahr.
Eine Luftungszentrale ist realisiert und in Betrieb.

Projekt ist in Planung.

Von 60 Gebauden sind 20 untersucht. Bislang befinden
sich 28 Manahmen in 13 Geb&auden in Umsetzung.

Im Jahr 2010 wurden weitere zirka 1.000 Leuchten aus-
getauscht, die eine Einsparung von zirka 106 MWh pro
Jahr ergeben. Austausch wird kontinuierlich fortgefuhrt.

Von zirka 7.600 Geréten sind Gber 95 Prozent ausge-
tauscht.



Handlungsfeld | Ziel

Energie

Reduzierung Energiever-

brauch und CO, -Emissionen.

Energieeffiziente Planung
und Realisierung bei Neu-
bauten.

Larm Starkere Transparenz tber

den Fluglarm schaffen.

Mitwirkung an der Weiter-
entwicklung von aktiven
SchallschutzmafRnahmen.

Minderung des Bodenlarms.

MaRnahmen

Nachtabschaltung von PCs und
Monitoren.

Ausstattung des Lkw-Terminals
mit LED-Beleuchtung (Leucht-
diode). (FCS)

Feuerwache 4.

Flugsteig A-Plus am Terminal 1.

Verwaltungsgebéude fir die
Konzernzentrale.

Erganzung der Fluglarmuber-
wachungsanlage mit Mess-
stellen, im Bereich neuer oder
geanderter Flugrouten.

Jahrliche Berechnung von Flug-
larmkonturen geman der 1. Ver-
ordnung zur Durchfiihrung des
Gesetzes zum Schutz gegen
Flugléarm unter Einbeziehung
der Betroffenenzahlen.

Verbesserung der Nutzerfreund-
lichkeit und Ergénzung des Infor-
mationsangebots im Internet
unter ,,Infoservice Fluglarm®.

Prufung aktiver Schallschutz-
mafBnahmen im Hinblick auf
die technische Realisierbarkeit
sowie die kapazitiven und
sicherheitsrelevanten Aspekte.

Ermittlung der realistisch erreich-
baren Larmminderungspotenzi-
ale einzelner MaRnahmen und
Prufung der Kombinierbarkeit
mit weiteren MaRnahmen.

Errichtung einer Anlage zur
Reduktion der Ger&uschimmis-
sionen bei der Durchfiihrung von
Triebwerksprobelaufen auf dem
Vorfeld der A380-Werft.

Termin

Status

Bis 4. Quar-
tal 2011

Bis 2. Quar-
tal 2011

1. Quartal
2011

2012

2. Quartal
2012

Voraussicht-
lich 2011

Voraus-
sichtlich ab
2010 konti-
nuierlich

Ab 2010

Seit 2008

Inbetrieb-
nahme im
4. Quartal
2010
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Erlauterungen (Stand Mai 2011)

Mafnahme zurtickgestellt.

Das Lkw-Terminal wurde mit LED-Beleuchtung ausge-
rustet. Seit Inbetriebnahme wurden Stromeinsparungen
von mehr als 100 MWh ermittelt.

Der Bau ist fertiggestellt. Eine Passivhaus-Zertifizierung
zum Nachweis der erreichbaren Energiestandard-
Bezugswerte liegt vor.

Planung abgeschlossen — derzeit Realisierung des Flug-
steigs. Der Primé&renergiebedarf liegt um 15 Prozent
unter den Anforderungen der Energieeinsparverordnung
(ENEV).

Planung abgeschlossen — mit den BaumafZnahmen
wurde begonnen. Planung und Bau erfolgen nach Krite-
rien der Deutschen Gesellschaft fir Nachhaltiges Bauen
(DGNB).

Die Einrichtung zweier neuer Messstationen in Hochheim
und in Frankfurt-Lerchesberg ist erfolgt.

Die Fluglarmberechnung ist fur die Jahre 2007 bis 2009
erfolgt. Das Datenerfassungssystem (DES) fiir 2010 ist in
Arbeit. Die Berechnungen erfolgen fortan jahrlich.

Ein Konzept zur Uberarbeitung und Ergéanzung des vor-
handenen Informationsangebots wurde erstellt und
befindet sich in der Umsetzung.

Das Expertengremium ,,Aktiver Schallschutz* des Fo-
rums Flughafen und Region (FFR) unter Beteiligung der
Fraport AG stellte Ende Juni 2010 ein erstes Manahmen-
paket und dessen Larmminderungspotenziale vor. Mit
der Realisierung von Mafnahmen im Probebetrieb
wurde 2011 begonnen.

Die Anlage ist weitgehend errichtet und wird im Jahr
2011 in Betrieb gehen.
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Handlungsfeld | Ziel Mafinahmen Termin Status Erlauterungen (Stand Mai 2011)

Wasser Reduzierung des Trinkwasser- Erstellung eines Brauchwasser- 2. Quartal Von den zirka 337 WC-Anlagen im Terminal 1 sind bis
verbrauchs im Terminal 1. konzepts und weiterer Ausbau 2011 heute 134 WC-Anlagen mit Brauchwasser versorgt.
der Brauchwassernutzung im
Terminal 1. Die Brauchwasserversorgung der Geb&ude 205, 206 und

207 ist in provisorischer MaBnahme realisiert und wird
bis Méarz 2012 im Endausbau hergestellt.

Die Geb&ude 208 und 200 A und B-West sollen bis April
2012 an das Brauchwassernetz angeschlossen werden.

Betriebs-und  Reduzierung des Einsatzes Ausruistung von 49 Fahrzeugen  Bis Winter Im Winter 2011/2012 werden 47 Fahrzeuge beziehungs-
Hilfsstoffe von Flugzeugenteisungs- mit NAD-Technologie (N*ICE 2014/2015 weise 92 Prozent des Fuhrparks mit NAD-Technologie
mittel durch Erhohung des Advanced Deicing System). ausgerustet sein.

Wasseranteils pro Flugzeug-  (N*ICE)
enteisung um 20 Prozent.

(N*ICE)

Organisation  Forderung des Umwelt- Unterstutzung der Fraport-Betei- Kontinuier- Von den beherrschten und aus Umweltgesichtspunkten
managements an allen ligungen bei der Ausgestaltung  lich bis 2020 relevanten Konzernunternehmen besitzen
Konzernstandorten. des Umweltmanagements und —Lima Airport Partners S.R.L.

der EinfUhrung von Umwelt- —Fraport IC Ictas Antalya Airport Terminal Investment
managementsystemen an allen, and Management Inc.
aus Umweltsicht relevanten — N*ICE Aircraft Services & Support GmbH
Konzernstandorten. - Fraport Cargo Services GmbH
- Fraport Ground Services Austria GmbH
eingefuhrte Umweltmanagementsysteme.
Umweltzertifiziert von den Minderheitsbeteiligungen
sind
- Flughafen Hannover-Langenhagen GmbH
- Delhi International Airport Private Limited

Umwelt- Einbeziehung der Stake- Grindung eines Umweltkreises 3. Quartal Der Umweltkreis Klimaschutz wurde 2010 gegriindet.

kommuni- holder am Flughafen Frank- ~ Klimaschutz am Flughafen 2009 Weitere MaBnahmen werden im Rahmen der Klima-

kation furtin die Klimaschutz- Frankfurt. schutzaktivitaten umgesetzt.

aktivitaten der Fraport AG.
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Das Umweltprogramm 2011 beschreibt die wichtigsten Ziele und MaRnahmen, der Fraport AG sowie der N*ICE und FCS fur den Flug-
hafen Frankfurt bis 2014 und dartber hinaus, in den Handlungsfeldern La&rmschutz, Klimaschutz (siehe auch Fraport-Nachhaltigkeits-
bericht 2010), Intermodalitét sowie Natur- und Ressourcenschutz. Zuséatzlich werden Ziele und MalRnahmen im Bereich Organisation
beziehungsweise Forschung und Entwicklung benannt.

Handlungsfeld

Larmschutz

Klimaschutz

Intermodalitat

Luftqualitat

Ziel

Fraport leistet einen
aktiven Beitrag zur Ent-
lastung von Fluglarm.

Aktuelle nachfragege-
rechte Informationen zu
Larmthemen verstand-
lich bereitstellen.

Reduzierung CO, -Emis-
sionen je Verkehrseinheit
(ein Passagier bezie-
hungsweise 100 kg
Fracht) um 30 Prozent
von 3,7 kg/VE in 2005
auf 2,6 kg/VE in 2020
(Fraport AG, Scopes 1
und 2 GHG Protocol).

Vermeidung zusatzlicher
CO, -Emissionen durch
die Ausbauvorhaben im
Jahr 2020 (Fraport AG,
Scopes 1 und 2 GHG Pro-
tocol, Basis 2005)

Erreichung Level 3im
Airport Carbon Accredi-
tation (ACA) Scheme
des ACI Europe.

Die Attraktivitat der An-

bindung des Flughafens
an den Offentlichen Per-
sonenverkehr flr Passa-
giere weiterentwickeln.

Reduzierung der Luft-
schadstoffemissionen
aus dem Betrieb des
Flughafens.

Erfassung der direkten
und indirekten Luft-
schadstoffe am Flug-
hafen Frankfurt.

MaRnahmen

Gezielte Bahn- und Routennutzung (Dedicated Runway Operations, DROpS).

Anhebung des Anfluggleitwinkels auf 3,2 Grad mit dem Instrumentenlandesystem (ILS) auf der neuen Lande-

bahn Nordwest.

Fraport unterstutzt die MaBnahmen des aktiven Schallschutzes mit seinem Engagement im Forum Flughafen

und Region.

Termin

2011 ff.

Verbesserung der Nutzerfreundlichkeit und Erganzung des Informationsangebots im Internet unter ,,Info- 2012

service Fluglarm®.

Energetische Optimierung von Bestandsgeb&uden

<Erneuerung der Luftungszentralen im Terminal 1

<Ermittlung von Energieeinsparpotenzialen in Buro- und Servicegebauden der Fraport AG
«Ausstattung eines Abschnitts einer Frachthalle mit LED-Beleuchtung (FCS)

Energieoptimierte Planung von Neubauten:

<Flugsteig C
«Terminal 3

<Biirogebaude 201 (Kernsanierung)
Aufbau eines CO, -Controllings.

Einsatz alternativer Antriebstechnologien
«Palettenhubfahrzeuge 20 Prozent
=Gepackschlepper (serieller Hybrid) 20 Prozent
<Forderbander 100 Prozent

Regenerative Energieerzeugung
«Untersuchung Geothermienutzung am Flughafen Frankfurt

2020

2013

2012

2011

2014 ff.

2013

Ausweitung der Klimaschutzaktivitaten und der CO, -Berichterstattung, die im Zusammenhang mit dem Flug- 2012
hafen stehen, aber nicht durch Fraport verantwortet werden, wie der Flugbetrieb oder An- und Abreise von

Passagieren und Personal.

2011 ff.

Fortlaufend

Weiterentwicklung des AlRail-Produkts in Zusammenarbeit mit Airlines und DB. 2014
Verbesserung der Servicequalitat und der Infrastruktur. 2014
Mitwirkung an der Elektrobus-Verbindung zwischen Gateway Gardens, Terminal 1 und Terminal 2. 2010
Neubeschaffung von 31 Fahrzeugen gemaf der EURO 5-Abgasnorm (davon 18 Fahrzeuge bis Ende 2011). Winter 2014/
(N*ICE) 2015

Optimierung von Bodenabfertigungsprozessen (Einsparung von Treibstoffen) durch Entwicklung und Einsatz 2011
neuer Software-Instrumente, hier fur den Gepacktransport (Projekt Astro-Luchs beziehungsweise Plandis).

Erstellung eines Konzepts und Prototyps zur Modellierung von Luftschadstoffemissionen fiir Infrastruktur 2012

und Abfertigung.



Handlungsfeld

Natur- und Res-
sourcenschutz

Organisation

Forschung und
Entwicklung

Ziel

Reduzierung des Trink-
wasserverbrauchs im
Terminal 1 um 15 Pro-
zent.

Reduzierung des Ein-
satzes von Flugzeug-
enteisungsmittel durch
Erhéhung des Wasser-
anteils pro Flugzeug-
enteisung um 20 Pro-
zent. (N*ICE)

Foérderung des Umwelt-
managements an allen
Konzernstandorten.

Analyse und Entwick-
lung betrieblicher und
politischer Handlungs-
optionen zu den Hand-
lungsfeldern.
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MafRnahmen

Weiterer Ausbau der Brauchwassernutzung im Terminal 1.

Ausriistung von 49 Fahrzeugen mit NAD-Technologie (N*ICE Advanced Deicing System). (N*ICE)

Unterstiitzung der Fraport-Beteiligungen bei der Ausgestaltung des Umweltmanagements und der Einfiihrung
von Umweltmanagementsystemen an allen aus Umweltsicht relevanten Konzernstandorten.

Unterstiitzung der Larmwirkungsstudie des Umwelt- und Nachbarschaftshauses (UNH).
Unterstiitzung des Larmmonitorings des UNH.
Durchfuihrung eines Forschungsprojekt ,,Chaméleon® mit der Universitat Oldenburg und dem Institut fur

oOkologische Wirtschaftsforschung: Adaptation an den Klimawandel in Unternehmen der 6ffentlichen Ver-
sorgung.

Termin

2012

2014 ff.

Fortlaufend

2014

Fortlaufend

2014
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Aspekte mit den jeweiligen EN-Nummern nach Global Reporting Initiative (GRI):

Indikatorenprotokollsatz Umwelt

Verkehrsvolumen Einheit Anmerkung 2008 2009 2010
Flughafen Frankfurt (FRA)
Verkehrseinheiten (ohne Transit) Anzahl Verkehrseinheiten 1,2 74.350.444 69.497.660 75.465.534
Flugbewegungen (an + ab) Anzahl Bewegungen 485.783 463.111 464.432
davon in der Nacht Anzahl Bewegungen 3 48.523 43.228 45.868
Passagiere Anzahl Personen 53.472.915 50.937.897 53.013.771
Cargo-Volumen t 2.133.302 1.917.228 2.307.793
Luftfracht t 2.042.956 1.837.054 2.231.348
Luftpost t 90.346 80.174 76.445
darin FCS
Cargo-Volumen
Luftfracht t 358.358 412.420 558.079
Verkehrseinheiten Anzahl Verkehrseinheiten 3.583.580 4.124.200 5.580.790
darin N*ICE
Anzahl enteister Flugzeuge Anzahl 4 4,799 6.817 16.602
1Eine Verkehrseinheit entspricht einem Passagier oder 100 kg Luftfracht beziehungsweise Luftpost.
2Gewerblicher und nicht gewerblicher Verkehr.
3Nacht: 22 Uhr bis 6 Uhr.
4Witterungsabhangig, Winter 2009/2010 sehr schneereich und kalt.
Beschaftigte Einheit Anmerkung 2008 2009 2010
Fraport AG Anzahl 12.363 12.083 11.967
FCS Anzahl 232 226 300
N*ICE Anzahl 11 14 17
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Aspekt: Materialien

EN 1 Eingesetzte Materialien

(Kern-Indikator) Einheit Anmerkung 2008 2009 2010
Fraport AG
Hilfs- und Betriebsstoffe 1

Flachenenteisungsmittel

Kaliumformiat m3 2,3 1.085 3.271 3.307
Gefahrstoffe t 4 83 89 86
N*ICE
Flugzeugenteisungsmittel
Propylenglykol (N*ICE) m3 Wirkstoff 5 943 1.215 4.479
Flugzeugenteisungsmittel m3 Wirkstoff
Propylenglykol pro enteistem Flugzeug  pro Flugzeug 6 0,196 0,178 0,270

1Fraport ist als Flughafen-Betreiber ein Dienstleister, das Produkt die ,,Verkehrseinheit*, definiert als ein Passagier mit Gepack oder 100 kg
Luftfracht oder Luftpost. Weitere eingesetzte Materialien sind unter ,,Direkter Energieverbrauch* und ,,Wasser“ zu finden.

2Die Mengen werden fur die jeweiligen Winter angegeben. Die Winter werden einem Kalenderjahr zugeschlagen, zum Beispiel 2009/2010
dem Jahr 2010.

3Kein Gefahrgut.

4Hierbei handelt es sich um die Gefahrstoffe, die als Gefahrgliter angeliefert und bei der Fraport AG verbraucht wurden (ohne Treib- und
Brennstoffe).

5 Anstieg ist witterungsbedingt, Winter 2009/2010 war relativ kalt und schneereicher als der Winter zuvor.

6 Anstieg witterungsbedingt, oft sehr starke Schneefélle erfordern mehr Enteisungsmittel pro Flugzeug (mehrmalige Enteisung).

Aspekt: Energie

EN 3 Direkter Energieverbrauch

(Kern-Indikator) Einheit Anmerkung 2008 2009 2010
Flughafen Frankfurt

Eingekaufte direkte nicht erneuerbare

Energietrager T 12,5 733,2 733,1 821,2

Eingekaufte direkte nicht erneuerbare

Energietrager TJ pro Mio. VE 1,2,3,5 9,9 10,5 10,9
Erdgas T 2,5 67,5 71,0 80,9
Erdgas Mio. kWh 2,5 18,754 19,730 22,464
Flussiggas (LPG) T) 2,6 0,02 0,01 0,02
Flissiggas (LPG) m3 2,6 437 352 441
Biogas T 2,5 0,2 0,2 0,2
Biogas m3 2,6 5.639 5.678 5.678
Heizol T 2 69,3 69,0 91,8
Heizol Mio. Liter 2 1,920 1,911 2,544
Diesel T 2 563,7 558,6 610,7
Diesel Mio. Liter 2 15,834 15,692 17,154
Benzin T 2 32,5 33,9 34,8
Benzin Mio. Liter 2 1,003 1,047 1,075
Kerosin (Jet A1) T 0 0,29 2,83
Kerosin (Jet A1) Mio. Liter 0 0,008 0,081

darin Fraport AG

Eingekaufte direkte, nicht erneuerbare
Energietrager T 2 457,6 453,1 512,7
Eingekaufte direkte, nicht erneuerbare

Energietrager TJ pro Mio. VE 2,3 6,2 6,5 6,8
Erdgas T) 2 8,6 8,2 8,4
Erdgas Mio. kWh 2 2,377 2,278 2,339
Flussiggas (LPG) T 2 0,02 0,01 0,02
Flussiggas (LPG) m3 2 437 352 441
Biogas T) 2 0,2 0,2 0,2
Biogas m3 2 5.639 5.678 5.678
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Aspekt: Energie

EN 3 Direkter Energieverbrauch

(Kern-Indikator)(Fortsetzung) Einheit Anmerkung 2008 2009 2010
darin Fraport AG (Fortsetzung)
Heizol T 2 62,2 62,7 85,8
Heizol Mio. Liter 2 1,722 1,737 2,377
Diesel T 2,4 369,4 363,0 395,5
Diesel Mio. Liter 2,4 10,375 10,196 11,109
Benzin T 2,4 17,4 18,7 20,2
Benzin Mio. Liter 2,4 0,536 0,578 0,625
Kerosin (Jet A1) T 0 0,25 2,56
Kerosin (Jet A1) Mio. Liter 0 0,007 0,074
Gesamtenergieverbrauch:
erneuerbare Energietrager % 0 0 0
nicht erneuerbare Energietrager % 100 100 100
darin FCS
Eingekaufte direkte nicht erneuerbare
Energietrager T 54 54 6,1
Diesel T 5,3 5,2 6,0
Diesel Mio. Liter 0,148 0,146 0,168
Benzin T 01 0,2 0,1
Benzin Mio. Liter 0,003 0,006 0,003
Gesamtenergieverbrauch:
erneuerbare Energietrager % 0 0 0
nicht erneuerbare Energietrager % 100 100 100
darin N*ICE
Eingekaufte direkte nicht erneuerbare
Energietrager T 6,9 8,5 21,5
Diesel T 6,9 8,5 21,5
Diesel Mio. Liter 7 0,193 0,239 0,603
Gesamtenergieverbrauch:
erneuerbare Energietrager % 0 0 0
nicht erneuerbare Energietrager % 100 100 100

1Alle Unternehmen auf der zusammenhangenden Eigentumsflache des Flughafens Frankfurt: Fraport AG, Tochter der Fraport AG, Uiber

500 Dritte.
2Alle Angaben inklusive technischer Verluste.

3VE = Eine Verkehrseinheit entspricht einem Passagier oder 100 kg Luftfracht beziehungsweise Luftpost.

4Kraftstoffverbrauch der mobilen Arbeitsmaschinen und Kfz auf dem Vorfeld und Betriebsstral3en.

5\Verbréauche Dritter unvollstandig, da fur einige Feuerungsanlagen keine Informationen verfuigbar.
6Wert der Fraport AG, Werte der Uiber 500 Dritten am Standort nicht bekannt, da Bezug nicht tiber Fraport AG erfolgt.

7Winter 2009/2010 wurden 144 Prozent mehr Flugzeuge enteist als im Winter 2008/2009.

EN 4 Indirekter Energieverbrauch

(Kern-Indikator) Einheit Anmerkung 2008 2009 2010
Flughafen Frankfurt 1
Eingekaufte Energie T 2 3.841,5 3.843,6 4.082,4
Eingekaufte Energie TJ pro Mio. Verkehrs-
einheiten 2,3 51,7 55,3 54,1
Strom T 2 2.077,8 2.046,6 2.116,7
Strom Mio. kWh 2 577,154 568,510 587,980
Fernwarme T 2 1.345,9 1.365,1 1.517,6
Fernwarme Mio. kWh 2 373,860 379,183 421,565
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EN 4 Indirekter Energieverbrauch

(Kern-Indikator)(Fortsetzung) Einheit Anmerkung 2008 2009 2010
Flughafen Frankfurt (Fortsetzung) 1
Fernkalte T) 2 417,8 431,9 448,0
Fernkalte Mio. kWh 2 116,064 119,972 124,453
Indirekter Energieverbrauch
erneuerbare Energietrager % 24,0% 25,0% 19,0%
nicht erneuerbare Energietrager % 76,0% 75,0% 81,0%
darin Fraport AG
Eingekaufte Energie T 2,5 2.248,4 2.304,9 2.509,8
Eingekaufte Energie TJ pro Mio. VE 2,3,5 30,2 33,2 33,3
Strom T 2,5,6 11371 1179,7 1.226,4
Strom Mio. kWh 2,5,6 315,854 327,694 340,660
Fernwarme T 2,5 711,8 719,9 852,2
Fernwarme Mio. kWh 2,5 197,726 199,966 236,723
Fernkalte T 2,5 399,5 405,3 431,2
Fernkalte Mio. kWh 2,5 111,052 112,674 119,773
Indirekter Energieverbrauch
erneuerbare Energietrager % 24,0% 25,0% 19,0%
nicht erneuerbare Energietrager % 4 76,0% 75,0% 81,0%
darin FCS
Eingekaufte Energie T 34,0 36,5 411
Strom T 13,9 16,7 15,6
Strom Mio. kWh 3,866 4,643 4,345
Fernwarme T 20,1 19,8 25,4
Fernwarme Mio. kWh 5,583 5,496 7,067
Indirekter Energieverbrauch
erneuerbare Energietrager % 24,0% 25,0% 19,0%
nicht erneuerbare Energietrager % 76,0% 75,0% 81,0%
darin N*ICE
Eingekaufte Energie T 1,69 1,70 2,15
Strom T 1,27 131 157
Strom Mio. kWh 0,353 0,365 0,436
Fernwarme T 0,42 0,39 0,58
Fernwarme Mio. kWh 0,116 0,108 0,160
Indirekter Energieverbrauch
erneuerbare Energietrager % 24,0% 25,0% 19,0%
nicht erneuerbare Energietrager % 76,0% 75,0% 81,0%

1Alle Unternehmen auf der zusammenhangenden Eigentumsflache des Flughafens Frankfurt: Fraport AG, Tochter der Fraport AG,

Uber 500 Dritte.

2Alle Angaben inklusive technischer Verluste.

3VE = Eine Verkehrseinheit entspricht einem Passagier oder 100 kg Luftfracht beziehungsweise Luftpost.

4Fur die adaquate Menge an CO,-Emissionen wurden RECS-Zertifikate (,,Renewable Energy Certificates System*) aus Wasserkraft gekauft.

5Die Werte flir 2010 weichen gegeniiber den Werten aus dem Nachhaltigkeitsbericht ab. Die Daten wurden aktualisiert.

6Die Werte fuir 2009 weichen gegentiber den Werten aus dem Nachhaltigkeitsbericht ab. Die Daten wurden aktualisiert.
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EN 5 Energieeinsparungen aufgrund

von umweltbewussten Einsatz und

Effizienzsteigerung (Zusatz-Indikator)  Einheit Anmerkung 2008 2009 2010
Fraport AG

Mio. kWh 1,2 0 0,567 0,518
1Basis ist das Jahr 2008, Effekte kummuliert ab dem Jahr 2008, soweit auch in den Folgejahren wirksam.
2Ermittlung von Energie, die aus Griinden von verbesserten Verfahren, Austausch und Umriistung von Anlagen und Ausriistung sowie ver-

andertem Mitarbeiterverhalten eingespart werden konnte.

Aspekt: Wasser

EN 8 Gesamtwasserentnahme

(Kern-Indikator) Einheit Anmerkung 2008 2009 2010

Flughafen Frankfurt 1

Gesamtwasserentnahme Mio. m3 1,772 1,541 1,779

Gesamtwasserentnahme Liter pro VE 2 23,8 22,2 23,6
Trinkwasser Mio. m3 1,581 1,336 1,460
Brauchwasser Mio. m3 0,191 0,205 0,319

darin Fraport AG

Gesamtwasserentnahme Mio. m3 3 1,444 1,000 1,184

Gesamtwasserentnahme Liter pro VE 2 15,4 14,4 15,7
Trinkwasser Mio. m3 4 0,988 0,833 0,905
Brauchwasser Mio. m3 0,156 0,167 0,279

darin FCS

Gesamtwasserentnahme Mio. m3 0,007 0,009 0,008
Trinkwasser Mio. m3 0,007 0,009 0,008
Brauchwasser m3 n.v. n.v. n.v.

darin N*ICE

Gesamtwasserentnahme Mio. m3 5 0,005 0,005 0,015
Trinkwasser Mio. m3 5 0,005 0,005 0,015
Brauchwasser Mio. m3 n.v. n.v. n.v.

1Alle Unternehmen auf der zusammenhangenden Eigentumsflache des Flughafens Frankfurt: Fraport AG, Tochter der Fraport AG, uber
500 Dritte.

2Eine Verkehrseinheit entspricht einem Passagier oder 100 kg Luftfracht beziehungsweise Luftpost.

3Anstieg aufgrund von Bauaktivitéten.

4 Aus der kommunalen Wasserversorgung.

51mJahr 2010 wurden 59 Prozent mehr Flugzeuge enteist. Zur Verdiinnung des Flugzeugenteisungsmittels wird Wasser eingesetzt. Der
Winter 2009/2010 war kalter und schneereicher als die Winter der Vorjahre.

Aspekt: Biodiversitat

Flacheninanspruchnahme Einheit Anmerkung 2008 2009 2010
Flughafen Frankfurt

Eigentumsflache der Fraport AG
als Flughafen-Betreiber ha 1 1906,6 1906,6 1913,8

davon befestigt ha k.A. 891,5 891,3
1Zusammenhé&ngende Eigentumsflache.
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Aspekt: Emissionen, Abwasser und Abfall

EN 16 Treibhausgasemissionen

(Kern-Indikator) Einheit Anmerkung 2008 2009 2010

Fraport AG (Scope 1 und 2 nach GHG Protocol)

CO,-Emissionen 1.000t CO, 1,2,6,7 212,5 234.2 229,6
direkte CO,-Emissionen 1.000tCO, 1 34,4 33,9 38,5
indirekte CO,-Emissionen 1.000tCO, 2,6 1781 200,3 191,2

Klimaintensitét der Verkehrsleistung kg CO, pro VE 1,2,3,6 2,86 3,37 3,04
direkte CO,-Emissionen kg CO, pro VE 1,3 0,46 0,49 0,51
indirekte CO,-Emissionen kg CO, pro VE 2,3,6 2,40 2,88 2,53

kompensierte CO,-Emisionen (Zertifikate) 1.000 t CO, 4 133,2 133,2 1441
Sonstige Treibhausgase t CO,-Aquivalent 5 <2 <2 <2
FCS (Scope 1 und 2 nach GHG)
CO,-Emissionen 1.000t CO, 7 2,9 34 3,5
direkte CO,-Emissionen 1.000tCO, 1 0,4 0,4 0,6
indirekte CO,-Emissionen 1.000t CO, 2 25 3,0 3,0
N*ICE (Scope 1 und 2 nach GHG)

CO,-Emissionen 1.000t CO, 0,7 0,8 18

direkte CO,-Emissionen 1.000tCO, 1 0,5 0,6 16
indirekte CO,-Emissionen 1.000t CO, 2 0,2 0,2 0,2

1Direkte Emissionen nach Scope 1 GHG Protocol-Standards: Kraftstoffe, Brennstoffe der Feuerungsanlagen, hier Heizél, Erdgas, Propan-
gas.

2|ndirekte Emissionen nach Scope 2 des GHG Protocol-Standards: Bezug von Strom (Konzern), Fernwarme, Fernkéalte (Fraport am Stand-
ort Frankfurt Flughafen).

3VE = Eine Verkehrseinheit entspricht einem Passagier oder 100 kg Luftfracht beziehungsweise Luftpost.

4Kompensation der strombedingten Emissionen tiber RECS-Zertifikate (www.recs.org).

5Weitere Treibhausgase (wie zum Beispiel CH,, N,O) fallen im Einflussbereich der Fraport AG lediglich in verschwindend geringen Mengen
an.

6 Die Werte flir 2010 weichen gegeniiber den Werten aus dem Nachhaltigkeitsbericht ab. Die Daten wurden aktualisiert.

7Die Werte furr 2010 weichen gegeniiber den Werten aus dem Nachhaltigkeitsbericht 2010 ab.

EN 17 Andere Treibhausgasemissionen

(Kern-Indikator) Einheit Anmerkung 2008 2009 2010
Fraport AG (Scope 3 nach GHG Protocol)

Flugverkehr 1.000t CO, 1 902,3 863,5 895,8
Mitarbeiterverkehr Fraport AG

und Dritter am Flughafen 1.000t CO, 2 116,2 125,5 122,3
Passagierverkehr (Originarpassagiere) ~ 1.000 t CO, 3 262,5 241,8 272,7
Dienstreisen der Mitarbeiter Fraport AG ~ 1.000 t CO, 4,7 1,00 0,90 0,95
Energieverbrauch Dritter

(Infrastruktur und Fahrzeuge) 1.000t CO, 5,8 159,8 162,7 158,7
Sonstige relevante

Treibhausgasemissionen t CO,-Aquivalent 6 <2 <2 <2

1Flugverkehr bis 914 Meter (LTO-Zyklus) aller Flugzeuge am Flughafen Frankfurt; Nutzung der APU.

2An- und Abfahrt der Beschéftigten zur Arbeitsstatte.

3An- und Abreise der Passagiere, Individualverkehr und 6ffentlicher Verkehr.

4Beinhaltet Pkw, Bahn und Flugzeug.

5Strom, Warme, Kalte, Kraftstoffe.

6Nach Untersuchungen im Jahr 2005 sind die Emissionen sonstiger Treibhausgase am Flughafen verschwindend gering.

7Die Werte fur 2010 weichen gegeniiber den Werten aus dem Nachhaltigkeitsbericht 2010 ab. Die Daten wurden aktualisiert,
da die Emissionsdaten der Lufthansa fur das Jahr 2010 nach Ver6ffentlichung des Nachhaltigkeitsberichts 2010 vorlagen.

8 Die Werte weichen gegentiiber den Werten aus dem Nachhaltigkeitsbericht ab. Die Daten wurden aktualisiert.
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Luftverkehr am Flughafen Frankfurt 1

NOx t 2 2.381 2.320 2.423
HC t 2 623 578 595
PM10 t 2 11,4 11,0 n
SO, t 2 159,0 152,5 159,5
NOx g pro VE 2,3 31,83 33,09 32,11
HC g pro VE 2,3 8,32 8,24 7,88
PM10 g pro VE 2,3 0,15 0,16 0,15
SO, g pro VE 2,3 2,13 2,18 21

1Verursacher 110 bis 114 verschiedene Airlines je nach Flugplan (Winter, Sommer), fir Fraport nur indirekt beeinflussbar.

2L uftverkehr: Emissionen in Tonnen pro Kalenderjahr bis 300 Meter Hohe (Rollen, Start, Steigflug, Sinkflug inklusive Ausrollen, Triebwerks-
ziindungen, APU), bis 300 Meter Hohe sind die Emissionen noch lokal wirksam.

3VE = Eine Verkehrseinheit entspricht einem Passagier oder 100 kg Luftfracht beziehungsweise Luftpost.

am Flughafen Frankfurt

NO, pg/m3 1,3 49 45 45
SO, pg/ms3 1,3 5 5 3
PM10 (Staub < 10 pm) pg/ms3 1 21 22 26
Benzol Hg/m3 1,2 0,9 10 0,8

1Jahresmittel der Messwerte an der Station SOMMI1. Diese Werte stellen das Gesamtergebnis aller Emissionen unterschiedlicher Quell-
gruppen dar, das heif3t, neben den Immissionsbeitragen des Flughafens auch die von Dritten (StraBenverkehr, Industrie und Gewerbe,
Hausbrand, groBraumige Hintergrundbelastung). Der Anteil des Flughafens ist ortsabhangig und liegt hier nach Modellrechnungen je
nach Komponente zwischen zirka 10 und 30 Prozent.

2Wert aus dem Jahr 2009 wegen sehr geringer Datenbasis nur zur Orientierung.

3Die Werte furr 2010 weichen gegeniiber den Werten aus dem Nachhaltigkeitsbericht 2010 ab. Die Daten wurden aktualisiert.

Flughafen Frankfurt

Schmutzwasser Mio. m3 1,2 1,548 1,351 1,5903

Schmutzwasser Liter pro VE 1,3 20,8 19,4 211
1Schmutzwasser der Fraport AG und 580 weiteren Unternehmen am Flughafen Frankfurt. Die Schmutzwasserentsorgung vom Flughafen

Frankfurt erfolgt durch die Fraport AG, eine Aufteilung auf einzelne Unternehmen ist nicht méglich.

2Schmutzwasser wird in der vollbiologischen Klaranlage der Fraport AG (12 Prozent) und den vollbiologischen Klaranlagen in Frankfurt-
Niederrad (75 Prozent) und Frankfurt-Sindlingen (13 Prozent) behandelt.

3VE = Eine Verkehrseinheit entspricht einem Passagier oder 100 kg Luftfracht beziehungsweise Luftpost.
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Fraport AG
Abfallaufkommen 1.000t 1,2 2411 22,27 23,54
gefahrliche Abfalle 1.000t 1,2 1,97 1,24 1,78
nicht gefahrliche Abfalle 1.000t 1,2 22,15 21,02 21,76
Verwertung gesamt 1.000t 1,2 20,02 19,04 19,83
Beseitigung gesamt 1.000t 1,2 4,09 3,23 3.71
Recycling-Quote gesamt % 1,2 83,0 85,5 84,3
FCS
Abfallaufkommen 1.000t 1 0,77 0,85 1,15
gefahrliche Abfalle t 1 0,163 0,005 2,523
nicht geféhrliche Abfalle 1.000t 1 0,77 0,85 115
Verwertung gesamt 1.000t 1 0,77 0,85 1,15
Beseitigung gesamt t 1 0,163 0,005 2,523
Recycling gesamt % 1 100 100 100
N*ICE
Abfallaufkommen 1000t 1 0,07 0,05 0,08
gefahrliche Abfalle 1.000t 1 0 0 0
nicht gefahrliche Abfalle 1.000 t 1 0,07 0,05 0,08
Verwertung gesamt 1.000t 1 0,07 0,05 0,08
Beseitigung gesamt 1.000t 1 0 0 0
Recycling gesamt % 1 100 100 100

10hne Bodenaushub und Bauschutt.

2Inklusive Ubernahme von Dritten (zum Beispiel Abfall aus den Flugzeugen ohne Catering-Abfélle), ohne Bodenaushub und Bauschutt.

Fraport AG 1
Freisetzungen wassergefahrdender Stoffe
Anzahl der Freisetzungen Anzahl 566 483 482
Volumen der Freisetzungen m3 11,00 11,60 10,33
Haufigkeit der Freisetzungen Anzahl pro 1.000 Flug-
bewegungen 117 1,04 1,04
Auswirkungen 2 Keine keine Keine

1Freisetzungen vorwiegend durch Dritte.

2Keine Umweltgefahrdung, da Freisetzung im Regelfall auf befestigten Flachen mit nachgeschalteten umfangreichen Sicherheitseinrich-

tungen erfolgen. Freisetzungen auf unbefestigten Flachen sind sehr seltene Ausnahmen, sie werden unverziglich saniert.

Flughafen Frankfurt

Nitratgehalt an der Referenzmessstelle

Forderbrunnen FB 5

mg/I
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Aspekt: Fluglarm
EN 29 Wesentliche Umweltauswirkungen verursacht durch den Transport
von Produkten und anderen Gutern sowie durch den Transport von Mitarbeitern

(Zusatz-Indikator) Einheit Anmerkung 2008 2009 2010
Umgebung des Flughafens Frankfurt
Anflug 7
Messstelle 01 Offenbach Lauterborn Tag  Leq(3) in dB(A) 1,2 60 59 60
Messstelle 01 Offenbach Lauterborn
Nacht Leq(3) in dB(A) 1,3 54 54 54
Messstelle 06 Raunheim Tag Leq(3) in dB(A) 1,2 62 62 61
Messstelle 06 Raunheim Nacht Leq(3) in dB(A) 1,3 57 56 55
Abflug 7
Messstelle 12 Bad Weilbach Tag Leq(3) in dB(A) 1,2 60 59 60
Messstelle 12 Bad Weilbach Nacht Leq(3) in dB(A) 1,3 48 a7 49
Messstelle 51 Worfelden Tag Leq(3) in dB(A) 1,2 57 56 56
Messstelle 51 Worfelden Nacht Leq(3) in dB(A) 1,3 53 53 53
Haufigkeit der Uberschreitungen des
Maximalpegels von 72 dB(A) pro Nacht 3,7
Messstelle 01 Offenbach Lauterborn Anzahl der Uber-

schreitungen 4 8,4 7,6 9,3
Messstelle 06 Raunheim Anzahl der Uber-

schreitungen 4 18,8 15,4 12,5
Messstelle 12 Bad Weilbach Anzahl der Uber-

schreitungen 4 2,4 1,8 3,3
Messstelle 51 Worfelden Anzahl der Uber-

schreitungen 4 5,2 6,0 6,2
Westbetriebsanteil Tag Anteil in % 2,5,6 68 68 75
Westbetriebsanteil Nacht Anteil in % 3,5,6 70 72 79

1Energieaquivalenter Dauerschallpegel [Leq(3) in dB(A)] in Anlehnung an das Fluglarmgesetz 2007 nach DIN 45643. Leq(3) berechnet
wahrend der sechs verkehrsreichsten Monate Mai bis Oktober nach dem Fluglarmgesetz von 2007, aufgeteilt nach Tag und Nacht.
Leq(4) wird seit Einfiihrung des neuen Fluglarmgesetzes nicht mehr berechnet. Veranderungen an den Messstellen der An- und Abflug-
routen des Parallelbahnensystems beruhen hauptséchlich auf Schwankungen der Betriebsrichtungsverteilung (Ost/West) von Jahr zu
Jahr bedingt durch unterschiedliche Wetterlagen beziehungsweise Windrichtungen. Detaillierte Informationen unter www.fraport.de.

2Tag von 6.00 bis 22.00 Uhr.

3Nacht von 22.00 bis 6.00 Uhr.

4Fur die sechs verkehrsreichsten Monate.

5Vom Parallelbahnensystem Abflug Richtung Westen, Anflug aus dem Osten.

6 Ostbetriebsanteil: Differenz vom Westbetriebsanteil in Prozent zu 100 Prozent.

7 Ausgewahlte charakteristische Larmmessstellen aus dem Messstellennetz der Fraport AG. Die Daten aller Messtellen sind unter Larm-
schutz, Seite 12 f. dargestellt.
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Aspekt: Transport

Fraport AG
Mitarbeiterverkehr
Arbeitsweg mit &ffentlichem Anteil der Beschéftigten
Personenverkehr in% 1 429 31,2 31,0
Arbeitsweg mit Fahrgemeinschaft Anteil der Beschéftigten
in % 1 11,0 14,3 15,5

Passagierverkehr
Flughafen Frankfurt (FRA)
An-/Abreise der Originarpassagiere  Anteil des Passagier-

mit 6ffentlichem Personenverkehr aufkommens in % 1 36,4 374 39,2
darin An-/Abreise mit ICE Anteil des Passagier-
(InterCityExpress) aufkommens in % 1 18,8 18,7 19,9

1Die Werte basieren auf einer Umfrage.



Glossar

ACARE Advisory Council for Aeronautics Research in Europe —
Rat fur Luft- und Raumfahrtforschung in Europa. Zusammenset-
zung unter anderem aus Vertretern der EU-Mitgliedstaaten, EU-
Kommission, von Eurocontrol, der Luft- und Raumfahrtindustrie
und -forschung der EU. Ziel ist die strategische Forschungsagenda
fur die Luft- und Raumfahrt (SRA - englisch Strategic research
agenda) zu erarbeiten und umzusetzen. www.acare4europe.org

ACI Airports Council International — Internationale Vereinigung
der Verkehrsflughafen mit Sitz in Genf. Die Organisation dient dem
Erfahrungsaustausch zwischen den Airports und vertritt deren
Interessen im Rahmen internationaler Verhandlungen oder gegen-
Uber Regierungen. Mitglieder des ACI sind mehr als 1.530 Flug-
hafen in fast allen Landern weltweit, darunter 400 Flugh&fen im
Rahmen des ACI Europe. www.aci-europe.org

ADV Arbeitsgemeinschaft Deutscher Verkehrsflughéafen — 1947 in
Stuttgart gegrundeter Verband der zivilen Luftfahrt in Deutschland.
Er vertritt heute die Flughafen in der Schweiz, Osterreich und in
Deutschland. www.adv.aero

APU Auxiliary Power Unit — Hilfstriebwerk, bordeigenes Stromag-
gregat eines Flugzeugs fur die Stromversorgung und Klimatisierung
am Boden.

Betriebsrichtung — Die Betriebsrichtung eines Flughafens hangt
von der aktuellen Windrichtung ab: Flugzeuge starten und landen
grundsatzlich gegen den Wind. Der Flughafen Frankfurt hat die
Betriebsrichtungen 25 (das entspricht 250 Grad auf der Kompass-
rose, das heif3t, Westwind) und 07 (Ostwind). Da die Westwind-
lagen zu rund 75 Prozent Uberwiegen, wird die Betriebsrichtung 25
entsprechend haufiger geflogen.

Biodiversitat — Die Vielfalt des Lebens auf der Erde. Die Wissen-
schaft unterscheidet vier Aspekte der Vielfalt: Die genetische Diver-
sitat, die Artenvielfalt, die Diversitét der Okosysteme (das heift, die
Vielfalt an Lebensrdumen) sowie die funktionale Biodiversitét (das
heift, die Vielfalt biologischer Interaktionen).

CDP Carbon Disclosure Project — Initiative, die mehr Transparenz
bei klimaschadlichen CO,-Emissionen wichtiger Unternehmen errei-
chen will. Es stellt die weltweit groRte Initiative der Finanzwirtschaft
dar, die Auswirkungen des globalen Klimawandels auf Unterneh-
men und deren Strategien analysiert. Seit 2006 nimmt Fraport teil.

DFS Deutsche Flugsicherung GmbH — Deren Aufgaben sind im Ein-
zelnen im Luftverkehrsgesetz geregelt. Sie umfassen vor allem die
Verkehrslenkung (Flugverkehrskontrolle) sowie die Entgegen-
nahme, Bearbeitung und Weiterleitung von Flugplénen. Die DFS ist
aufRerdem fur technische Einrichtungen und Funknavigationsanla-
gen fur Luftverkehrsteilnehmer zustandig. In Zusammenarbeit mit
Flughafen, Fluggesellschaften und Fluglarmkommission erarbeitet
die DFS flugsicherungsbetriebliche Verfahren und Manahmen zur
Verminderung von Fluglarm. www.dfs.de

Dezibel (A); dB(A) — Benannt nach dem Erfinder des Telefons,
Alexander Graham Bell, dient das Dezibel der logarithmischen Dar-
stellungsweise von Schalldruckpegeln. Der Schalldruckpegel kenn-
zeichnet das Druckverhaltnis eines Schallereignisses zur mensch-
lichen Horschwelle. dB(A) bedeutet, dass die Frequenzabhéngigkeit
des menschlichen Horempfindens mittels eines Filters bei der Mes-
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sung berucksichtigt wird. Der A bewertete Schalldruckpegel hat
sich als zweckmaRig erwiesen und ist mittlerweile international
normiert. Eine Zunahme um zehn dB entspricht der zehnfachen
Schallintensitét. Fir die wahrgenommene Lautstéarke entspricht
eine Differenz von zehn dB einer Halbierung beziehungsweise Ver-
doppelung.

DGNB - Deutsche Gesellschaft fir Nachhaltiges Bauen. Sie verfolgt
die Aufgabe, Wege und Lésungen fiir nachhaltiges Bauen, Nutzen
und Planen von Bauwerken zu entwickeln und zu fordern.

Einwohnergleichwert — Einheit zum Vergleich von gewerblichem
oder industriellem Schmutzwasser mit hauslichem Schmutzwasser.
Ein Einwohnergleichwert ist der biologische Sauerstoffverbrauch
(gemessen als Biologischer Sauerstoffbedarf, 60 g BSB5/Ed) oder
der Wasserverbrauch (200 I/Ed), den ein Einwohner pro Tag im
Durchschnitt benétigt.

EUROCONTROL — 1960 gegriindet, mit dem Ziel, die Flugsicherung
fur alle internationalen Flige im oberen Luftraum der Mitglied-
staaten sicherzustellen. Daneben erhebt die Organisation auch die
Flugsicherungsgebiihren und leistet einen wesentlichen Beitrag zur
Ausbildung und Forschung im Bereich der Flugsicherung. Zurzeit
zéhlen zu Eurocontrol 39 Mitgliedstaaten sowie die Europaische
Gemeinschaft.

EMAS (Eco-Management and Audit Scheme) Europaisches
Umweltmanagement- und Umweltbetriebsprufungssystem —
Freiwilliges umweltpolitisches Instrument fiir Unternehmen und
Organisationen, mit dem Ziel, Umweltauswirkungen kontinuierlich
zu verringern. EMAS-Organisationen zeichnen sich dadurch aus,
dass sie nachweislich die umweltrelevanten Rechtsvorschriften ein-
halten, ein Management- und Betriebspriifungssystem unterhal-
ten, mit dem sie die Umweltauswirkungen kontinuierlich verringern
und periodisch eine Umwelterklarung erstellen, mit der die Leistun-
gen im Umweltschutz fur die Offentlichkeit dargestellt werden. Die
Umwelterklérung ist die Umweltbilanz der Organisation. Sie wird
deshalb von einem zugelassenen Umweltgutachter gepriift und
bestétigt, wenn sie dem Leistungsprofil von EMAS entspricht. Damit
steht EMAS fur Leistung, Glaubwurdigkeit und Transparenz.

Emissionen — Alle von Anlagen, Kraftfahrzeugen, Produkten, Stof-
fen oder sonstigen Quellen (zum Beispiel Flugzeugen) ausgehen-
den (feste, gasformige, fliissige oder geruchsverbreitende) Stoffe,
Wellen- oder Teilchenstrahlungen, die auf die nahere Umwelt belas-
tend einwirken.

Energieaquivalenter Dauerschallpegel Leq(3) — Der Schallpegel,
den ein konstantes Dauergerdausch haben musste, um dieselbe
Schallenergie zu liefern, wie die tatséchlich auftretenden, unter-
schiedlichen Einzelgerdusche wahrend einer definierten Zeit-
periode. International ist der Leq(3) mit dem Halbierungsparame-
ter q = 3 ein gangiges Larmmaf. Der Halbierungsparameter g = 3
bedeutet praktisch: Sofern der Flugzeugmix identisch bleibt und
sich die Anzahl der Vorbeifliige an einer Messstelle verdoppelt, so
steigt der Dauerschallpegel um drei dB. Beim Halbieren der Anzahl
der Flugbewegungen féllt der Dauerschallpegel um drei dB. Nach
dem Fluglarmgesetz von 2007 sind die Dauerschallpegel Leq(3) der
sechs verkehrsreichsten Monate eines Jahres fiir Tag und Nacht
separat zu ermitteln.



EnEV Energie-Einspar-Verordnung — Die EnEV ist Teil des deut-
schen Baurechts und schreibt Bauherren Standards zu energie-
sparendem Warmeschutz und energiesparender Anlagetechnik bei
Gebéauden vor.

ETS Emission Trading Scheme — Das Emissionshandelssystem ist
ein Instrument der Européischen Union (EU), das dazu beitragen
soll, kostenwirksam und wirtschaftlich effizient den AusstofR von

Treibhausgasen in der EU zu reduzieren.

FCS Fraport Cargo Services GmbH — Die Gesellschaft ist der grof3te
neutrale Frachtabfertiger am Flughafen Frankfurt und bietet
umfassende Full-Service-Pakete fir die Frachtabfertigung sowie
komplettes Handling fir spezielle Fracht: Gefahrgut (Dangerous
Goods), Expressfracht, Leicht verderbliche Guter (Perishables),
Tiere, Wertfracht und andere Dinge.

Fernbahnhof — Wurde 1999 er6ffnet. Er ist der direkte Anschluss
des Frankfurter Flughafens an das européische Schnellbahnnetz
und eine entscheidende Voraussetzung fur die weitere Entwicklung
seiner Intermodalitat, das heif3t, der Vernetzung unterschiedlicher
Verkehrssysteme. Fur S-Bahnen und Regionalztige hat der Flugha-
fen Frankfurt einen zweiten Bahnhof, den Regionalbahnhof, unter
dem Terminal 1.

Flugbewegung — Ein Start oder eine Landung.

Flughafen-Entgeltordnung — Regelt die Flughafen-, Infrastruktur-
und Bodenverkehrsdienstentgelte, die von den Airlines an einen
Flughafen entrichtet werden. Die Flughafen-Entgeltordnung hat
eine larm- und emissionsabhangige Komponente.

Fluglarmuberwachungsanlage/Fluglarmmessanlage der Fra-
port AG am Flughafen Frankfurt — Das Mess- und Uberwachungs-
system ging 1964 in Betrieb und wurde seitdem sténdig verbessert.
Neben der Dokumentation der Fluglarmsituation an jeder Mess-
stelle dient es auch der akustischen Uberwachung vorgegebener
Flugrouten und Flugverfahren.

FRA - Internationales Drei-Buchstaben-Kiirzel (,,three-letter-code*)
fur den Flughafen Frankfurt.

Gefahrgut - Stoffe, Zubereitungen und Gegensténde, die Stoffe
enthalten, von denen aufgrund ihrer Natur, ihrer physikalischen
oder chemischen Eigenschaften oder ihres Zustands beim Transport
bestimmte Gefahren fur die 6ffentliche Sicherheit oder Ordnung -
insbesondere fir die Allgemeinheit, wichtige Gemeingditer, Leben
und Gesundheit von Menschen, Tieren und anderen Sachen - aus-
gehen kdnnen und die aufgrund von Rechtsvorschriften als geféhr-
liche Guter einzustufen sind.

Gefahrstoffe — Betriebsmittel, die gefahrliche Eigenschaften haben
oder durch die - zum Beispiel am Arbeitsplatz - gefahrliche Stoffe
freigesetzt werden kénnen.

Geothermie — Nutzung von Erdwérme zur Energieerzeugung.

GHG - Greenhouse Gas Protocol Initiative (GHG Protocol), entwi-
ckelt international anerkannten Standards zur Berichterstattung
Uber klimawirksame Emissionen von Unternehmen. Die Emissionen
werden nach ihrer Entstehung in drei sogenannte ,,Scopes* aufge-
teilt. Scope 1: Direkt erzeugte Emissionen durch die Geschéftstéatig-
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keit des Unternehmens (zum Beispiel durch das Verbrennen von
Treibstoffen in firmeneigenen Fahrzeugen). Scope 2: Indirekt er-
zeugte Emissionen des Unternehmens durch Dritte (zum Beispiel
Elektrizitat durch Energieunternehmen). Scope 3: indirekte Emis-
sionen, die auBerhalb einer direkten Kontrolle des Unternehmens
liegen, aber einen wesentlichen Bezug zu den geschéftlichen Akti-
vitaten des Unternehmens aufweisen (zum Beispiel An- und Abreise
von Passagieren am Flughafen).

GRI - Global Reporting Initiative, entwickelt in einem partizipati-
ven Verfahren Richtlinien fur die Erstellung von Nachhaltigkeits-
berichten von GroRunternehmen, kleineren und mittleren Unter-
nehmen, Regierungen und Nichtregierungsorganisation.

HLUG — Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie.

IATA International Air Transport Association — Internationaler
Dachverband der Fluggesellschaften. www.iataonline.com

ICAO International Civil Aviation Organization —

Die internationale Zivilluftfahrt-Organisation ist eine Sonderorga-
nisation der Vereinten Nationen. Sie hat die Aufgabe, einheitliche
Regelungen fur die Sicherheit, RegelmaRigkeit und Wirtschaftlich-
keit des internationalen Luftverkehrs zu erarbeiten und weiterzu-

entwickeln. www.icao.int

ICAO, Anhang 16 (Annex 16) — Die ICAO gibt seit 1971 ein Regel-
werk zur Begrenzung der Schallabstrahlung ziviler Luftfahrzeuge
heraus: den Anhang 16 (Annex 16) zum Abkommen ber die inter-
nationale Zivilluftfahrt. Bei der Neuzulassung von Luftfahrzeugen
muss nachgewiesen werden, dass diese den jeweils aktuellsten
Anforderungen des Anhangs entsprechen.

Immissionen — Einwirkungen von Geréuschen (Larm- oder Ge-
rauschimmissionen), Luftverunreinigungen (Luftimmissionen),
Erschutterungen (Erschitterungsimmissionen) und Warme
(Warmeimmissionen) auf die Umwelt.

Indirekteinleiter — Abwassereinleiter, die ihr Abwasser nicht direkt,
sondern uber &ffentliche Kanalisationen und Klaranlagen in die
Gewasser einleiten.

Intermodalitat — kombinierter Glterverkehr, Kombination von
individuellem und 6ffentlichem Personenverkehr (Park-and-ride,
Park-and-rail, Bike-and-ride) oder Nutzung 6ffentlicher Verkehrs-
mittel, besonders des Hochgeschwindigkeitseisenbahnverkehrs als
Zubringer zum Luftverkehr.

IPCC Intergovernmental Panel on Climate Change — Zwischen-
staatliches UN-Expertengremium zur Erforschung der Klimaveran-
derung; wurde 1988 von der World Meteorological Organization
(WMO) und dem Umweltprogramm der Vereinten Nationen ins
Leben gerufen. www.ipcc.ch

I1SO International Organization for Standardization — Internatio-
nale Organisation fiir Normung.

1SO 14001 - Diese internationale Umweltmanagementnorm legt
weltweit anerkannte Anforderungen an ein Umweltmanagement
fest. Sie ermdglicht Firmen, Umweltschutz systematisch im Unter-
nehmen zu verankern. www.iso.org



Kapitel-4-Flugzeuge — Flugzeuge, die derzeit die strengste Larm-
schutzklasse erfullen. Auf diese hat sich das Umweltkomitee (CAEP)
der ICAO im September 2001 verstandigt. Danach missen ab 2006
alle neu zugelassenen Flugzeuge die bislang gultigen Kapitel-3-
Larmgrenzwerte kumulativ um zehn Dezibel oder mehr unter-
schreiten. Die LArmgrenzwerte flir Flugzeuge wurden im Anhang 16
zum Abkommen uber die internationale Zivilluftfahrt von der ICAO
eingefuhrt.

Kyoto-Protokoll — Der Vertrag schreibt verbindliche Ziele fiir die Ver-
ringerung des AusstofRRes von Treibhausgasen fest. Es wurde 1997
als Zusatzprotokoll zur Ausgestaltung der Klimarahmenkonvention
(UNFCCC) der Vereinten Nationen beschlossen und trat im Februar
2005 in Kraft. Das Abkommen lauft 2012 aus.

Lfz — Abkiirzung fir Luftfahrzeug beziehungsweise Flugzeug.

Nachhaltigkeit — Der Begriff der Nachhaltigkeit gilt als Leitbild fur
eine zukunftsféhige Entwicklung (,,sustainable development*) der
Menschheit. Eine nachhaltige Entwicklung entspricht den Bedurf-
nissen der gegenwartig lebenden Menschen, ohne die Mdglichkei-
ten zukinftiger Generationen zur Befriedigung ihrer Bedirfnisse zu
gefahrden.

N*ICE Aircraft Services & Support GmbH — Die Tochtergesellschaft
von Fraport AG und Serviceair SAS ist Spezialist fur die Flugzeugent-
eisung. Die Gesellschaft hat innovative und umweltschonende Ver-
fahren entwickelt und bildet unter anderem Fachpersonal auch an

anderen Flughafen aus.

PCA - PreconditionedAirSystem, eine Klimatisierung des Flugzeugs
auf der Abstellposition durch die Bereitstellung von Klimaluft.

RECS — Renewable Energy Certificate System, 2002 mit dem Ziel
eingefiihrt, den europaweiten Handel mit Okostrom zu ermég-
lichen und regenerative Energien zu fordern. Das von RECS ver-
gebene Zertifikat gewéhrleistet, dass identifizierbare Mengen elek-
trischer Energie aus bestimmten regenerativen Quellen gespeist
werden.

SES Single European Sky — Einheitlicher europaischer Luftraum. Die
Initiative der Europaischen Union will Verkehrsstrome optimieren,
Fluglotsenlizenzen vereinheitlichen, Technik harmonisieren und so
die Sicherheit, Kapazitat und Plnktlichkeit im wachsenden Flugver-
kehr erhalten. Ziel ist unter anderem eine Senkung der CO,-Emissio-
nen der europaischen Zivilluftfahrt um zirka zehn Prozent.

SESAR Single European Sky Air Traffic Management Research —
Initiative der Europaischen Kommission und EUROCONTROL, die
unter Einbezug aller am Luftverkehr Beteiligten die Zukunftsféhig-
keit des europdischen Luftverkehrsmanagements sicherstellen soll.

SESAR JU SESAR Joint Undertaking — Das gemeinsame Unterneh-
men wurde 2007 ins Leben gerufen, um das Forschungs- und
Entwicklungsprogramm fiir SESAR zu leiten. Ziel ist es, die européi-
schen Flugverkehrsmanagementsysteme bis 2020 zu vereinheit-
lichen. Fraport ist einer der Airport-Partner von SESAR JU.

Stakeholder — Gruppen oder Individuen, die von den Aktivitaten
eines Unternehmens betroffen sind und Einflusse auf dessen Zieler-
reichung nehmen kdnnen. Demnach gehdéren zu den Anspruchs-
gruppen eines Unternehmens Mitarbeiter, Kapitalgeber, Kunden,
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Lieferanten, Nachbarn, Nichtregierungsorganisationen, Behdrden
und die Politik.

Standort — Nach EMAS ,.ein bestimmter geografischer Ort, der der
Kontrolle einer Organisation untersteht und an dem Tétigkeiten
ausgefuhrt, Produkte hergestellt und Dienstleistungen erbracht
werden, einschlief3lich der gesamten Infrastruktur, aller Ausriistun-
gen und aller Materialien; ein Standort ist die kleinste fur die Regi-
strierung in Betracht zu ziehende Einheit.*

Umwelterklarung — Nach EMAS ist fiir die Offentlichkeit regelma-
Rig eine Umwelterklarung zu erstellen. Darin wird der Betrieb mit
seinen Tatigkeiten, Produkten und Dienstleistungen beschrieben.
Die eigene Umweltpolitik, die wesentlichen Umweltauswirkungen
und das Umweltprogramm werden mit den konkreten Zielen fur die
Verbesserung des betrieblichen Umweltschutzes dargestellt und
Daten zur Umweltleistung mit einer entsprechenden Bewertung
zusammengefasst. Jede Umwelterklarung muss von einem unab-
hangigen, staatlich zugelassenen Umweltgutachter tiberpruft wer-
den. Erfillt sie die Voraussetzungen der EMAS-Verordnung, erklart
der Umweltgutachter die Umwelterklarung fir gultig (Validierung).
Die Umwelterklarung steht der Offentlichkeit gedruckt oder in
elektronischer Form zur Verfuigung.

Umweltgutachter — Naturliche oder juristische Personen, denen
durch das Umweltauditgesetz das Recht zuerkannt ist, Organisatio-
nen (Industrie-, Dienstleistungsunternehmen oder sonstige Einrich-
tungen) die Erfillung der Anforderungen nach dem européischen
Oko-Audit-System (EMAS) zu bestétigen. Dazu durchlaufen Um-
weltgutachter/-organisationen ein spezielles Zulassungsverfahren.

Umweltleistung — die messbaren Ergebnisse des Managements der
Umweltaspekte einer Organisation durch diese Organisation.

UNH Umwelt- und Nachbarschaftshaus — Einrichtung des
Forums Flughafen und Region* mit dem Anspruch, transparent
und neutral zu informieren. Sein wichtigstes Ziel ist es, die Kommu-
nikation und die Kooperation zwischen dem Flughafen, seinen Nut-
zern und den Anwohnern kontinuierlich zu verbessern. Daruiber
hinaus hat es die Aufgabe, Monitorings zu verschiedenen Umwelt-
schutzaspekten zusammenzufiihren und fachlich neutral aufzuar-
beiten.

VE Verkehrseinheit — Entspricht einem Passagier mit Gepéack (ohne
Transitreisende nach ADV und ACI) beziehungsweise 100 Kilo-
gramm Fracht oder Post. Transitreisende sind Passagiere, die das
Flugzeug nicht verlassen (< ein Prozent aller Passagiere). ADV =
Arbeitsgemeinschaft deutscher Verkehrsflughafen, ACI = Airports
Council International.
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Erklarung des Umweltgutachters
zu den Begutachtungs- und Validierungstatigkeiten

Der Unterzeichner, Dr. Burkhard Kiihnemann,
EMAS-Umweltgutachter mit der Registrierungsnummer D-V-0103,
akkreditiert oder zugelassen fuir den Bereich NACE 52.23,

bestatigt, begutachtet zu haben, ob der Standort beziehungsweise die gesamte Organisation, wie in der
aktualisierten Umwelterklarung der Organisation Fraport AG mit der Registrierungsnummer DE-125-00032
angegeben, alle Anforderungen der Verordnung (EG) Nr. 1221/2009 des Europaischen Parlaments und
des Rates vom 25. November 2009 tber die freiwillige Teilnahme von Organisationen an einem Gemein-
schaftssystem fir Umweltmanagement und Umweltbetriebsprifung (EMAS) erfullen.

Mit der Unterzeichnung dieser Erklarung wird bestatigt, dass

—die Begutachtung und Validierung in voller Ubereinstimmung mit den Anforderungen der Verordnung
(EG) Nr. 1221/2009 durchgefiihrt wurden,

—das Ergebnis der Begutachtung und Validierung bestétigt, dass keine Belege fur die Nichteinhaltung
der geltenden Umweltvorschriften vorliegen,

—die Daten und Angaben der aktualisierten Umwelterklarung der Organisation ein verlassliches, glaub-
haftes und wahrheitsgetreues Bild sdmtlicher Tatigkeiten des Standorts innerhalb des in der Umwelt-
erklarung angegebenen Bereichs geben.

Diese Erklarung kann nicht mit einer EMAS-Registrierung gleichgesetzt werden. Die EMAS-Registrierung

kann nur durch eine zustandige Stelle gemaf der Verordnung (EG) Nr. 1221/2009 erfolgen. Diese Erkla-

rung darf nicht als eigenstandige Grundlage fiir die Unterrichtung der Offentlichkeit verwendet werden.

Frankfurt, den 23. Juni 2011

77 g

Dr. Kihnemann
und Partner

Geschéftsadresse: PrinzenstrafRe 10a, 30159 Hannover
Zulassungsnummer: D-V-0133

Termine
Im Juli 2012 wird die néchste verkirzte Umwelterklarung von einem Umweltgutachter validiert und danach
verdffentlicht.
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Gililtigkeitserkldrung

Fraport AG

Frankfurt Airport Services Worldwide

FCS Fraport Cargo Services GmbH

N*ICE Aircraft Services & Support GmbH

Standort: Frankfurt am Main
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Validierung nach EMAS
Zertifizierung nach DIN EN ISO 14001

Die nachsten beiden verkirzten Umwelt-
erklarungen werden im Juli 2012 und im
Juli 2013 erstellt. Im Juni 2014 findet die
nachste Validierung statt.

Dr. Klhnemann und Partner,
Institut fir Umwelttechnik
PrinzenstrafRe 10a, 30159 Hannover

Registrierungsurkunde

Fi AG
Flughafan Frankfurt
60547 Frankfurt am Main

Fraport Cargo Services GmbH
Flughafen Frankfurt
60549 Frankfurt am Main

N'ICE Alrcraft Services & Support GmbH
Flughafen Frankfurt
60549 Frankfurt am Main
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