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Geschdiftsverlauf im Uberblick

— Gute Sommersaison flihrte — nach schwacher erster Jahres-  —Konzern-EBITDA in Hohe von 706,2 Mio € um 4,9 % lber
hélfte (6M 2013: —1,0 %) — zu geringfligigem Passagier- dem Vorjahreswert.
wachstum am Standort Frankfurt (9M 2013: +0,2 %).
— Verschlechterung des Finanzergebnisses fiihrte zu riicklau-

— Konzernweiter Anstieg der Fluggastzahlen um 3,6 % vor figem Konzern-Ergebnis von 216,0 Mio € (-10,6 %).
allem aufgrund positiver Entwicklungen an den Standorten
Lima und Antalya. —Unverwassertes Ergebnis je Aktie korrespondierend um

12,0 % auf 2,19 € rucklaufig.
—Anstieg des Konzern-Umsatzes um 5,1 % auf 1.949,4 Mio €,

bereinigt um die ergebnisneutrale Erfassung kapazitativer ~ — Niedrigeres Investitionsvolumen und gute operative Ent-

Investitionen im Zusammenhang mit IFRIC 12: +3,2 % auf wicklung fiihrten zu deutlichem Anstieg des Free Cash

1.897,5 Mio €. Flows auf 72,1 Mio € (Veranderung um +148,4 Mio €).
Kennzahlen
in Mio € 9M 2013 9M 2012 Verdinderung Veréinderung

angepasst absolut in %
Umsatzerlose 1.949,4 1.854,2 95,2 5,1
EBITDA 706,2 673,5 32,7 4,9
EBITDA-Marge 36,2% 36,3% -0,1PP7 -
EBIT 446,2 430,0 16,2 3,8
EBT 3177 3428 -25,1 -73
Konzern-Ergebnis 216,0 241,6 -25,6 -10,6
Ergebnis je Aktie in € (unverwdssert) 2,19 2,49 -0,30 -12,0
Operativer Cash Flow 462,6 458,5 4,1 0,9
Free Cash Flow 2 72,1 -76,3 148,4 -
Eigenkapital 3.071,0 2.948,23 122,8 4,2
Liquiditit 1.535,2 1.663,13 -127,9 -77
Netto-Finanzschulden 2.982,6 2.934,53 48,1 1,6
Bilanzsumme 9.616,4 9.640,63 -24,2 -0,3
Durchschnittliche Anzahl der Beschdiftigten 21.110 20.979 131 0,6
in Mio € Q32013 Q32012 Verédnderung Veréinderung
angepasst absolut in %

Umsatzerlése 737,0 700,6 36,4 5,2
EBITDA 331,6 315,8 15,8 5,0
EBITDA-Marge 45,0 % 45,1 % -0,1PP7 -
EBIT 242,8 231,0 11,8 5,1
EBT 198,3 226,1 -27,8 -12,3
Konzern-Ergebnis 133,9 160,3 -26,4 -16,5
Ergebnis je Aktie in € (unverwdissert) 1,33 1,63 -0,30 -18,4
Operativer Cash Flow 231,1 258,4 -27,3 -10,6
Free Cash Flow 129,3 69,6 59,7 85,8
Durchschnittliche Anzahl der Beschdftigten 21.245 21.605 - 360 -17
! Prozentpunkte.

2Free Cash Flow = Mittelzufluss aus laufender Geschdiftsttigkeit - Investments in Flughafen-Betreiberprojekte - Investitionen in sonstige immaterielle Vermégens-
werte - Investitionen in Sachanlagen - Investitionen in , Als Finanzinvestitionen gehaltene Immobilien”.
3 Werte zum Stichtag 31. Dezember 2012.

Hinweis zur Berichterstattung

Seit Jahresbeginn wendet Fraport die tiberarbeitete Fassung des IAS 19 , Leistungen an Arbeitnehmer” an. Aufgrund der riickwirkenden Anwendung von IAS 19
wurden die Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung sowie die Konzern-Bilanz 2012 angepasst. Die Auswirkungen aus der Erstanwendung des IAS 19 im Hinblick
auf Altersteilzeit sind im Anhang des vorliegenden Zwischenberichts dargestellt. Die Anderungen bei der Pensionsbilanzierung haben auf die Darstellung dieses
Zwischenabschlusses keine Auswirkungen. Die Berechnung wesentlicher Finanzzahlen sowie eine Beschreibung von Fachbegriffen ist im Geschdftsbericht 2012

auf Seite 180 angegeben.



Der Fraport-Konzern

Geschdftstdtigkeit und Organisation

Verglichen mit der Organisationsstruktur zum 31. Dezem-
ber 2012 (siehe Geschaftsbericht 2012, Seite 22, 28 f.)
haben sich im Berichtszeitraum folgende Anderungen er-
geben:

Als neues Vorstandsmitglied verantwortet Anke Giesen
(Vorstand Ground Handling) seitdem 1. Januar 2013 die
Strategischen Geschéftsbereiche Bodenverkehrsdienste
sowie Handels- und Vermietungsmanagement. Zudem

Zusammensetzung des Aufsichtsrats
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zéhlt der neu geschaffene Zentralbereich Personal Fiihrungs-
kréfte In-/Ausland zu ihrem Ressort.

Im Rahmen der Hauptversammlung 2013 sowie durch die
Wahl entsprechend der Bestimmungen des Mitbestim-
mungsgesetzes wurde dariiber hinaus der Aufsichtsrat der
Gesellschaft neu gewahlt. Seit dem 1. Juni 2013 setzt sich
dieser wie folgt zusammen:

Vertreter der Anteilseigner

Karlheinz Weimar (Vorsitz)
Uwe Becker

Kathrin Dahnke

Peter Feldmann

Dr. Margarete Haase
Jorg-Uwe Hahn

Lothar Klemm

Stefan Lauer

Michael Odenwald

Prof. Dr.-Ing. Katja Windt

Vertreter der Arbeitnehmer

Gerold Schaub (Stellvertretender Vorsitz)
Claudia Amier

Devrim Arslan

Hakan Cicek

Dr. Roland Krieg

Mehmet Ozdemir

Arno Prangenberg

Hans-Jirgen Schmidt

Werner Schmidt

Edgar Stejskal

Zum 1. September 2013 wurde ferner der Zentralbereich
»Kundenmanagement” dem Strategischen Geschafts-
bereich ,Flugbetriebs- und Terminalmanagement, Unter-
nehmenssicherheit” sowie dem Zentralbereich ,Unterneh-
menskommunikation” zugeordnet. Mit dieser Mallnahme
strebt Fraport eine noch tiefere Verankerung der Themen
Kundenzufriedenheit und Kundenservice im Unternehmen
an.

In seiner Sitzung vom 2. September 2013 beschloss der
Aufsichtsrat dartiber hinaus die Verldngerung des bis Ende
August 2014 laufenden Vertrags des Vorstandsvorsitzen-
den, Dr. Stefan Schulte, um weitere fiinf Jahre bis zum

31. August 2019.

Zusétzliche Anderungen an der Organisation haben sich
nicht ergeben. Unverdndert gelten die im Geschiftsbericht
2012 angegebene Konzern-Strategie sowie die Grundséatze
der wertorientierten Steuerung und des Finanzmanagements
(siehe Geschaftsbericht 2012, Seite 29 ff.).

Wesentliche Akquisitionen oder Unternehmensverkaufe
haben im Berichtszeitraum nicht stattgefunden.
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Geschdftsentwicklung 1. Januar bis 30. September 2013

Gesamtaussage des Vorstands

Insgesamt verlief die Geschaftsentwicklung in den ersten
neun Monaten des Geschéftsjahres 2013 im Rahmen der
prognostizierten Entwicklung (siehe Geschéftsbericht 2012,
Seite 71 ff.). Aufgrund der unverédndert soliden Liquiditéats-
ausstattung kann die Vermdgens- und Finanzlage des
Fraport-Konzerns zum Ende des Berichtszeitraums weiter-
hin als stabil bezeichnet werden.

Die wesentlichen Ziele fiir das Geschaftsjahr 2013 sind im
Prognosebericht des vorliegenden Zwischenberichts ab
Seite 14 enthalten. Ebenso sind dort die wesentlichen Ver-
dnderungen in der Chancen- und Risikoberichterstattung
dargestellt.

Wesentliche Ereignisse

Planfeststellungsbeschluss fiir den Flughafen-Ausbau
in Frankfurt ergéinzt

Das Hessische Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr und Lan-
desentwicklung hat den Planfeststellungsbeschluss vom

18. Dezember 2007 mit Planergdnzungsbeschluss vom

30. April 2013 um verschérfte Schutzauflagen flir gewerblich
genutzte Grundstlicke sowie mit Planergdnzungsbeschluss
vom 10. Mai 2013 um eine weitere Schutzauflage beziglich
Wirbelschleppen ergénzt. Erldauterungen zu den Auswirkun-
gen auf den Zwischenabschluss des Fraport-Konzerns zum
30. September 2013 kénnen dem Kapitel ,Vermégens- und
Kapitalstruktur” auf Seite 11 dieses Berichts entnommen wer-
den.

Bauantrag fiir Terminal 3 in Frankfurt eingereicht

Fraport hat am 17. September 2013 wie geplant den Bauan-
trag fiir das Terminal 3 auf dem sidlichen Geldnde des Frank-
furter Flughafens bei der zustdndigen Bauaufsichtsbehérde
der Stadt Frankfurt eingereicht. Der Bau des Terminal 3 ist Teil
des durch den Planfeststellungsbeschluss genehmigten Flug-
hafen-Ausbaus und schafft langfristig die Terminal-Kapazitit,
um das prognostizierte Verkehrswachstum in Frankfurt be-
dienen zu kénnen. Durch Einreichung des Bauantrags kann
der Baubeginn ab 2015 erfolgen und der erste Bauabschnitt,
entsprechend der Nachfrage, ab 2021 in Betrieb genommen
werden.

Wirtschaftliche Rahmenbedingungen

Im bisherigen Jahresverlauf hat sich die Weltwirtschaft
weiter erholt. Mit einer geschdtzten Wachstumsrate der In-
dustrieproduktion von zirka 1,1 % im ersten Halbjahr 2013
konnte die globale Konjunktur gegentiber dem zweiten Halb-
jahr 2012 an Dynamik zulegen. Positive Impulse gingen ins-
besondere von den Industrieldndern aus. Fiir das Gesamtjahr
wird von einem realen Zuwachs der Weltproduktion (Brutto-
inlandsprodukte) von geschétzt 2,1 % bis 2,9 % ausgegan-
gen. Fiir den Welthandel wird derzeit ebenfalls mit Zuwachs-
raten von zirka +2 % bis +3 % gerechnet.

Waéhrend die meisten Lander des Euroraums mit nur modera-
ten Zuwachsen oder gar Rezessionen weiterhin keine durch-
greifende wirtschaftliche Erholung erkennen lieBen, diirfte
die deutsche Volkswirtschaft entsprechend der Erwartungen
der Deutschen Bundesbank und des Deutschen Instituts fur
Wirtschaftsforschung im dritten Quartal weiter gewachsen
sein, jedoch mit einer Wachstumsrate von 0,2 % bis 0,3 % an
Dynamik gegeniiber dem Vorquartal verloren haben. Aus-
schlaggebend fiir das starkere Wachstum im zweiten Quartal
(Bruttoinlandsprodukt: +0,7 %) waren unter anderem Nach-
holeffekte am Bau, die im dritten Quartal 2013 abflachten.
Unverdandert positiv seien in Deutschland jedoch die Zahlen
zum industriellen Auftragseingang, den Bauauftragen sowie
die Rahmenbedingungen fiir den privaten Konsum.

(Quellen unter anderem: Gemeinschaftsdiagnose Oktober 2013, DB-Research:
Oktober 2013, Deka-Research: Oktober 2013)

Globaler Luftverkehr

Fir den Zeitraum Januar bis August 2013 meldete der Air-
ports Council International ein vorldufiges weltweites Passa-
gierwachstum von 3,3 %. Das Luftfrachtaufkommen ging

im gleichen Zeitraum — bei anhaltend geringer globaler Kon-
junkturdynamik —um 0,1 % zurtick. Die Passagierzahl an
europaischen Flughéfen stieg um 2,0 %. Vor allem aufgrund
der anhaltenden Schuldenkrise in Europa und der allgemein
schwécheren Konjunkturentwicklung sank das européische
Luftfrachtvolumen um 0,6 %. Zusatzlich beeinflusst von wit-
terungs- und streikbedingten Flugannullierungen wiesen die
deutschen Verkehrsflughdfen kumulativ bis September 2013
ein leichtes Plus von 0,2 % im Passagierverkehr aus. Die um-
geschlagene Cargo-Tonnage (Luftfracht und -post) ging in
Deutschland um 0,3 % zuriick. Der Schalttag 2012 wirkte sich
im Vorjahresberichtszeitraum mit knapp 0,4 Prozentpunkten
verkehrserhéhend aus.



Konzern-Flughdfen

Die Fraport-Konzern-Flughéafen (Beteiligungsquote von min-
destens 50 %) erreichten in den ersten neun Monaten 2013
ein Wachstum von 3,6 % auf knapp 81,0 Mio Passagiere.

Die Zahl der Flugbewegungen stieg leicht um 0,7 % auf

etwa 637.300. Das Cargo-Aufkommen legte um 0,8 % auf

gut 1,75 Mio Tonnen zu. Insgesamt nutzten rund 152,8 Mio
(+5,1 %) Passagiere die Fraport-Flughéafen (inklusive Min-
derheitsbeteiligungen und dem Managementvertrag

am Flughafen Kairo).

Entwicklung am Standort Frankfurt

Mit einem Plus von 0,2 % auf rund 44,2 Mio Passagiere
Ubertraf der Flughafen Frankfurt in den ersten neun Mona-
ten 2013 das Aufkommensniveau der Vorjahresperiode leicht
(rund +70.000 Fluggaste). Negativ wirkten zum einen der
fehlende Schalttag und zum anderen die Angebotsreduzie-
rungen verschiedener Fluggesellschaften infolge anhaltender
KonsolidierungsmaRnahmen. Das kumulative Ergebnis
wurde ferner von einer Giberdurchschnittlich hohen Zahl wit-
terungs- und streikbedingter Flugannullierungen beeinflusst,
von denen {ber 340.000 Passagiere betroffen waren.

Die Storereignisse und Flugplanausdiinnungen beeinflussten
vorwiegend den inlandischen und europaischen Passagier-
verkehr. Wahrend beide Verkehrsmarkte noch bis zur Jahres-
mitte splirbare Riickgédnge auswiesen, lagen sie nach dem
guten dritten Quartal in etwa auf Vorjahresniveau (Inland-
verkehr: — 0,1 %; Europaverkehr: +0,1 %). Trotz des negativen
Basiseffekts aus dem Schalttag im Vorjahr legte das interkon-
tinentale Passagieraufkommen im Berichtszeitraum um

0,9 % zu. Positiv entwickelten sich insbesondere Ziele in Stid-
amerika, der Karibik und Zentralafrika. Die Markte Fernost
(hierinsbesondere Pakistan, Taiwan und Indien) sowie Nord-
amerika legten ebenfalls zu. Die politischen Unruhen in Nah-
ost und Nordafrika spiegelten sich dagegen in riicklaufigen
Passagieraufkommen dieser Verkehrsregionen wider.

Die umgeschlagene Cargo-Tonnage lbertraf mit gut

1,54 Mio Tonnen den Vorjahreswert marginal um 0,7 %
beziehungsweise rund 10.600 Tonnen. Analog zum Passa-
gierverkehr entwickelte sich der interkontinentale Cargo-
Umschlag (+1,0 % oder +12.900 Tonnen) positiv, ebenso

das Europaaufkommen (rund +2.900 Tonnen). Die Anzahl
der Flugbewegungen und die kumulierten Hochststart-
gewichte waren bedingt durch die KonsolidierungsmafRnah-
men der Fluggesellschaften, die hohe Zahl an Flugannullie-
rungen sowie dem fehlenden Schalttag mit 2,5 % und 2,4 %
ricklaufig.
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Entwicklung auBerhalb des Standorts Frankfurt

Am Flughafen Antalya erhdhte sich die Passagierzahlin den
ersten neun Monaten 2013 um 6,6 % auf rund 22,1 Mio.
Sowohl der internationale Verkehr (+5,8 % auf zirka 18,2 Mio
Passagiere) als auch der innertirkische Verkehr (+10,4 % auf
etwa 3,8 Mio Passagiere) trugen zu der positiven Entwicklung
bei. Neben einer unverandert hohen touristischen Nachfrage
profitierte der Standort auch von zusétzlichen Passagieren,
die ihren Urlaub aus der krisenbehafteten Nahost-Region in
die Tirkei verlagerten.

Der Flughafen Lima verzeichnete in den ersten neun Mona-
ten 2013 mit knapp 11,1 Mio Reisenden eine unverdndert
starke Wachstumsrate von 12,2 %. Dabei stieg die Zahl inter-
nationaler Fluggaste um 9,2 % auf gut 5,2 Mio und der Anteil
inlandischer Passagiere um 15,1 % auf etwa 5,8 Mio. Der
Cargo-Umschlag lag mit rund 208.000 Tonnen leicht Giber
dem Wert des Vorjahres (+1,5 %).

Mit zirka 2,4 Mio Fluggésten erreichte der Flughafen Burgas
ein Plus von 4,6 % gegeniiber den ersten neun Monaten 2012.
Grund fiurr die héhere Passagierzahl waren vor allem mehr
Reisende aus Russland. Auch der Flughafen Varna profitierte
im Berichtszeitraum unter anderem von einem Zuwachs rus-
sischer Fluggéaste und verzeichnete einen Anstieg von 7,3 %
aufrund 1,2 Mio Passagiere.

Der Flughafen Delhi verzeichnete in den ersten neun Mona-
ten 2013 mit etwa 27,2 Mio Reisenden ein Wachstum im Ver-
gleich zum Vorjahrvon 6,4 %. Dabei war im internationalen
Verkehr ein starkes Wachstum zu verzeichnen, das inlandische
Passagieraufkommen stieg hingegen nur geringfiigig an.

Eine unverdandert positive Entwicklung erzielte der Flughafen
Xi’an. Das Fluggastaufkommen zum Ende des Berichtszeit-
raums lag bei rund 19,8 Mio. Im Vergleich zum Vorjahr ent-
sprach dies einer Steigerung um 2,2 Mio Passagiere bezie-
hungsweise 12,5 %. Das Passagierwachstum lag damit erneut
iber dem landesweiten Durchschnitt.

Mit knapp 10,1 Mio Reisenden erreichte der Flughafen

St. Petersburg in den ersten neun Monaten 2013 einen Passa-
gieranstieg von 15,5 % gegentiber dem Vorjahr. Unverdndert
positiv entwickelte sich der internationale Verkehr mit einer
Wachstumsrate von knapp 16 %.

Mit zirka 4,0 Mio Passagieren erreichte der Flughafen Hanno-
ver in den ersten neun Monaten 2013 nahezu das Vorjahres-
niveau (- 0,7 %). Wahrend die Monate Mai, Juni und Juli Pas-
sagierzuwachse verzeichneten, wies der Monat August infol-
ge von Ferienverschiebungen und Streichungen von Agypten-
Fliigen, im Zusammenhang mit politischen Unruhen, eine
rtcklaufige Passagierzahl aus (- 5,0 %).
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Verkehrszahlen Fraport-Konzern

Flughdifen mit einer Beteiligungsquote von mindestens 50 %

2013 Fraport-Anteil am Passagiere? Cargo (Fracht + Post) (t) Bewegungen

Flughafen 2013  Verdnderung 2013 Verdnderung 2013  Veréinderung

in% zu 2012 in % zu 2012in % zu 2012 in %

Frankfurt 100,00 44.211.251 0,2 1.541.580 0,7 357.538 -25
Antalya 51,00/50,003 22.077.559 6,6 n.a. n.a. 137.331 59
Lima 70,01 11.050.064 12,2 207.917 15 114.338 4,6
Burgas 60,00 2.432.101 4,6 1.632 -11,9 17.807 (Al
Varna 60,00 1.228.377 7,3 29 6,7 10.273 7,3
Konzern 80.999.352 3,6 1.751.158 0,8 637.287 0,7
T Fraport hdlt zudem 100 % der Anteile an der Betreibergesellschaft des neuen Flughafens von Dakar, der sich aktuell in der Bauphase befindet.
2 Nur gewerblicher Verkehr an + ab + Transit.
3 Quotenkonsolidierung mit 51 % Stimmrechts- und 50 % Eigenkapitalanteil.
Flughdfen mit Minderheitsbeteiligungen oder Managementvertréigen !
2013 Fraport-Anteil am Passagiere? Cargo (Fracht + Post) (t) Bewegungen

Flughafen 2013 Verdinderung 2013 Verdinderung 2013  Verdnderung

in% zu 2012in % zu 2012in % zu2012in %

Delhi 10,00 27.241.355 6,4 432.690 2,4 228.491 -0,9
Xi‘an 24,50 19.787.644 12,5 128.209 15 170.360 12,1
Kairo 0,00 10.644.231 -5,0 194.849 -2,0 109.249 2,0
St. Petersburg 35,50 10.051.886 15,5 n.a. n.a. 103.459 72
Hannover 30,00 4.026.807 -0,7 10.959 -8,3 58.476 -58
Summe 71.751.923 6,9 766.707 0,9 670.035 3,4

1 Die Verkehrszahlen der Flughdfen in Riad und Jeddah (Managementvertrége) lagen zum Redaktionsschluss nicht vor.
2 Nur gewerblicher Verkehr an + ab + Transit.



Ertragslage
Konzern

In den ersten neun Monaten des Geschéftsjahres 2013 erwirt-
schaftete der Fraport-Konzern Umsatzerlse in Hoéhe von
1.949,4 Mio €. Verglichen mit dem Vorjahreszeitraum ent-
sprach dies einem Anstieg um 95,2 Mio € beziehungsweise
5,1 %. Bereinigt um die ergebnisneutrale Erfassung kapazita-
tiver Investitionen in den Konzern-Gesellschaften Twin Star
und Lima im Zusammenhang mit der Anwendung von

IFRIC 12 lag der Umsatz mit 1.897,5 Mio € um 59,7 Mio €
iber dem entsprechenden Vorjahreswert (+3,2 %).

Am Standort Frankfurt trugen insbesondere die Anhebung
der Flughafen-Entgelte zum 1. Januar 2013 um durchschnitt-
lich 2,9 % sowie die gute Entwicklung des Retail-Geschifts,
die vor allem auf die Inbetriebnahme des Flugsteigs A-Plus
im Oktober 2012 zurtickzufiihren war, zur positiven Umsatz-
entwicklung bei. AuRRerhalb von Frankfurt entwickelten sich
weiterhin die Konzern-Gesellschaften Lima, Antalya und
Twin Star positiv. Im Vorjahr fiihrten hohe einmalige Erl6se
aus der Realisierung von Grundstiicksverkdufen am Standort
Frankfurt zu zusédtzlichen Umsétzen.

Geringere aktivierte Eigenleistungen und sonstige betriebli-
che Ertrdge fiihrten zu einem Riickgang der librigen Ertrdage
um 11,2 Mio € auf 50,2 Mio € (—18,2 %). Die Gesamtleistung
erreichte mit 1.999,6 Mio € einen Anstieg um 84,0 Mio €
beziehungsweise 4,4 %. Bereinigt um die Anwendung von
IFRIC 12 lag diese mit 1.947,7 Mio € um 48,5 Mio € Giber dem
entsprechenden Wert des Vorjahres (+2,6 %).

Der Personalaufwand erhéhte sich im Berichtszeitraum
leichtum 2,5 Mio € auf 714,2 Mio € (+0,4 %). Ursachlich fr
die Zunahme war vor allem der Tarifabschluss im 6ffentlichen
Dienst. Gestiegene Sachaufwendungen (Material- und sons-
tiger betrieblicher Aufwand) resultierten am Standort Frank-
furtinsbesondere aus der Nutzung des Flugsteigs A-Plus
sowie aus der Durchfiihrung von Winterdiensten. Gegenldu-
fig wirkten sich geringere Aufwendungen aus Grundstticks-
verkdufen und eine im zweiten Quartal 2012 gebildete Riick-
stellung fiir SchallschutzmaRnahmen in Hohe von 10,5 Mio €
aus. Im externen Geschéft fihrten vor allem die Erfassung
kapazitativer Investitionen in den Konzern-Gesellschaften
Twin Star und Lima im Zusammenhang mit der Anwendung
von IFRIC 12 sowie hohere verkehrsabhdngige Konzessions-
abgaben in Lima zu gestiegenen Sachaufwendungen. In
Summe stieg der Sachaufwand konzernweit um 48,8 Mio €
auf 579,2 Mio € (+9,2 %). Bereinigt um die Erfassung kapazi-

Konzern-Zwischenbericht 1. Januar bis 30. September 2013 7

tativer Investitionen in den Konzern-Gesellschaften Twin Star
und Lima lag dieser bei 527,3 Mio € und damitum 13,3 Mio €
Uber dem vergleichbaren Vorjahreswert (+2,6 %). Der ge-
samte operative Aufwand lag in Héhe von 1.293,4 Mio € um
51,3 Mio € lGiber dem Vorjahreswert (+4,1 %), bereinigt um
die Erfassung der kapazitativen Investitionen lag dieser bei
1.241,5 Mio € (+1,3 %).

Aufgrund der positiven Umsatzentwicklung erhéhte sich das
Konzern-EBITDA im Berichtszeitraum um 32,7 Mio € auf
706,2 Mio € (+4,9 %). Verglichen mit dem Vorjahr erreichte
die EBITDA-Marge ein nahezu unverandertes Niveau von
36,2 % (- 0,1 Prozentpunkte). Bereinigt um die Erlése und
Aufwendungen aus der Erfassung kapazitativer Investitionen
aulerhalb des Standorts Frankfurtim Zusammenhang mit
IFRIC 12 stieg diese von 36,6 % auf 37,2 %. Trotz hoherer
Abschreibungen, die vorrangig aus der Inbetriebnahme des
Flugsteigs A-Plus im vergangenen Oktober resultierten, stieg
das Konzern-EBIT um 16,2 Mio € auf 446,2 Mio € (+3,8 %).

Das Finanzergebnis in Héhe von —128,5 Mio € verschlech-
terte sich in den ersten neun Monaten 2013 um 41,3 Mio €
(9M 2012: — 87,2 Mio €). Bei einem nahezu konstanten Zins-
ergebnis (Zinsertrage und Zinsaufwendungen) von

—132,9 Mio € (9M 2012: —134,5 Mio €), resultierte die Ver-
anderung des Finanzergebnisses aus einem um 25,8 Mio €
riicklaufigen sonstigen Finanzergebnis (9M 2013: 5,4 Mio €
zu 9M 2012: 31,2 Mio €) und einem Riickgang des Ergebnis-
ses aus assoziierten Unternehmen um 17,1 Mio € (9M 2013:
—1,0 Mio € zu 9M 2012: 16,1 Mio €). Wahrend die negative
Entwicklung des sonstigen Finanzergebnisses im Wesentli-
chen auf hohe Vorjahresertrdage aus dem Abgang von Anla-
gen im Rahmen des Finanzanlagen-Managements und dazu-
gehdrige Fremdwahrungseffekte zuriickzufihren war, fiihr-
ten insbesondere negative Fremdwéahrungskurseffekte in
der At-Equity konsolidierten Konzern-Gesellschaft Pulkovo in
St. Petersburg zu dem Riickgang des Ergebnisses aus assozi-
ierten Unternehmen. Die Aktivierung von Bauzeitzinsen wirk-
te sich im Berichtszeitraum mit einem Betrag von 13,5 Mio €
(9M 2012: 23,2 Mio €) reduzierend auf den ausgewiesenen
Zinsaufwand aus.

Aufgrund der deutlichen Verschlechterung des Finanzergeb-
nisses verringerte sich das Konzern-EBT im Berichtszeitraum
von 342,8 Mio € auf 317,7 Mio € (- 7,3 %). Bei einer erwar-
teten Steuerquote von rund 32 % (9M 2012: rund 30 %)
nahm das Konzern-Ergebnis gegentiber dem Vorjahr um
25,6 Mio € auf 216,0 Mio € ab (—-10,6 %). Das unverwasserte
Ergebnis je Aktie lag mit 2,19 € um 0,30 € unter dem Wert
der ersten neun Monate 2012 (-12,0 %).
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Segmente
Aviation Retail & Real Estate
in Mio € 9M 2013 9M 2012 Verinderung Verdnderung in Mio € 9M 2013 9M 2012 Veriinderung Verdnderung
angepasst absolut in % angepasst absolut in %
Umsatzerlse 641,7 628,4 13,3 2,1  Umsatzerlése 3472 334,6 12,6 3,8
Personalaufwand 208,9 207,9 1,0 0,5 Personalaufwand 35,7 34,8 0,9 2,6
EBITDA 178,0 165,2 12,8 7,7 EBITDA 264,9 253,3 11,6 4,6
EBITDA-Marge 27,7 % 26,3 % 1,4 PP - EBITDA-Marge 76,3 % 75,7 % 0,6 PP -
EBIT 91,8 83,0 8,38 10,6 EBIT 203,8 199,0 4,8 2,4
Durchschnittliche Anzahl Durchschnittliche Anzahl
der Beschdiftigten 6.232 6.271 -39 -0,6 der Beschdftigten 649 626 23 3,7
in Mio € Q32013 Q32012 Verinderung Veréinderung in Mio € Q32013 Q32012 Verinderung Verdnderung
angepasst absolut in% angepasst absolut in%
Umsatzerlése 239,2 234,7 4,5 1,9 Umsatzerlose 118,1 107,3 10,8 10,1
Personalaufwand 67,8 67,5 0,3 0,4  Personalaufwand 11,4 11,4 0,0 0,0
EBITDA 92,6 87,6 5,0 5,7 EBITDA 92,6 88,2 4,4 5,0
EBITDA-Marge 38,7 % 37,3% 1,4 PP - EBITDA-Marge 78,4 % 82,2 % -3,8 PP -
EBIT 63,2 57,9 5,3 9,2 EBIT 71,2 69,2 2,0 2,9
Durchschnittliche Anzahl Durchschnittliche Anzahl
der Beschdiftigten 6.182 6.369 -187 -2,9 der Beschdftigten 647 630 17 2,7

Der Umsatz im Segment Aviation in Hohe von 641,7 Mio € lag
nach den ersten neun Monaten 2013 um 13,3 Mio € tber
dem Wert des Vorjahres (+2,1 %). Bei einer nur geringfligig
gestiegenen Passagierzahl war die Anhebung der Flughafen-
Entgelte in Frankfurt zum 1. Januar 2013 um durchschnittlich
2,9 % der wesentliche Grund fiir den Umsatzanstieg. Auf-
wandseitig flihrte eine im zweiten Quartal 2012 gebildete
Rickstellung fiir SchallschutzmaBnahmen in Héhe von

10,5 Mio € zu einem positiven Basiseffekt fiir das laufende
Geschiftsjahr. Bereinigt um diesen Basiseffekt erhdhte sich
der operative Aufwand im Berichtszeitraum insbesondere
durch den Betrieb des Flugsteigs A-Plus, der im Oktober 2012
eroffnet wurde, sowie durch héhere Aufwendungen fiir Win-
terdienstleistungen.

Das Segment-EBITDA verbesserte sich aufgrund des Umsatz-
anstiegs und des Basiseffekts aus der im Vorjahr gebildeten
Riickstellung um 12,8 Mio € auf 178,0 Mio € (+7,7 %). Trotz
héherer Abschreibungen aufgrund der Inbetriebnahme des
Flugsteigs A-Plus stieg das Segment-EBIT um 8,8 Mio € auf
91,8 Mio € (+10,6 %).

Mit einem Umsatz von 347,2 Mio € wies das Segment Retail
& Real Estate im Berichtszeitraum eine Verbesserung von
12,6 Mio € gegenliber dem Vorjahreswert aus (+3,8 %).
Griinde fiir den héheren Umsatz waren im Wesentlichen
positive Entwicklungen in den Bereichen Retail und Real
Estate. Die Kennzahl , Netto-Retail-Erl6s pro Passagier” ver-
besserte sich vor allem durch die Er6ffnung des Flugsteigs
A-Plus von 3,12 € auf 3,44 € (+10,3 %). Im Vorjahr flihrten
hohe einmalige Erl6se aus der Realisierung von Grundsticks-
verkdufen zu zusatzlichen Umsétzen. Die Sachaufwendun-
gen verringerten sich vor allem aufgrund riicklaufiger Auf-
wendungen im Zusammenhang mit Grundstiicksverkaufen.
Einen gegenlaufigen Effekt besaBen hohere Aufwendungen
aus Energie- und Versorgungsleistungen.

Das Segment-EBITDA stieg durch die positive Umsatzent-
wicklung um 11,6 Mio € auf 264,9 Mio € (+4,6 %). Zusétz-
liche Abschreibungen, die im Wesentlichen aus der Nutzung
des Flugsteigs A-Plus resultierten, flihrten zu einer geringe-
ren Erhéhung des Segment-EBITs. Mit 203,8 Mio € lag dieses
um 4,8 Mio € Uber dem Vorjahreswert (+2,4 %).



Ground Handling
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External Activities & Services

in Mio € 9M 2013 9M 2012 Verinderung Veriinderung in Mio € 9M 2013 9M 2012 Verinderung Veriinderung
angepasst absolut in% angepasst absolut in %
Umsatzerlose 496,5 493,0 3,5 0,7 Umsatzerlose 464,0 398,2 65,8 16,5
Personalaufwand 302,5 304,2 -1,7 -0,6 Personalaufwand 167,1 164,8 2,3 1,4
EBITDA 30,1 35,2 -51 -14,5 EBITDA 233,2 219,8 13,4 6,1
EBITDA-Marge 6,1% 7,1 % -1,0 PP - EBITDA-Marge 50,3 % 55,2 % -4,9 PP -
EBIT -0,3 8,8 -9,1 - EBIT 150,9 139,2 11,7 8,4
Durchschnittliche Anzahl Durchschnittliche Anzahl
der Beschiiftigten 8.986 8.865 121 1,4  der Beschdiftigten 5.243 5.217 26 0,5
in Mio € Q32013 Q32012 Verdnderung Verdinderung in Mio € Q32013 Q32012 Veriinderung Verdnderung
angepasst absolut in% angepasst absolut in %
Umsatzerlose 175,7 171,4 4,3 2,5 Umsatzerlose 204,0 187,2 16,8 9,0
Personalaufwand 95,8 99,9 -4,1 -4,1  Personalaufwand 54,5 55,7 -1,2 -2,2
EBITDA 24,6 19,8 4,8 24,2 EBITDA 121,8 120,2 1,6 1,3
EBITDA-Marge 14,0 % 11,6 % 2,4 PP - EBITDA-Marge 59,7 % 64,2 % -4,5PP -
EBIT 14,3 11,3 3,0 26,5 EBIT 94,1 92,6 1,5 1,6
Durchschnittliche Anzahl Durchschnittliche Anzahl
der Beschdiftigten 8.847 8.833 14 0,2 der Beschiiftigten 5.569 5.773 -204 -3,5

Trotz ricklaufiger Hochststartgewichte am Standort Frankfurt
stieg der Umsatz im Segment Ground Handling in den ersten
neun Monaten 2013 leicht um 3,5 Mio € auf 496,5 Mio €
(+0,7 %). Bei einem nur geringfiigigen Passagierwachstum
waren hierflr insbesondere Preiseffekte bei den Infrastruktur-
Entgelten sowie positive Umsatzeffekte aus der Erbringung
von Winterdienstleistungen ursédchlich. Korrespondierend
fuhrte die Erbringung von Winterdiensten zu einem Anstieg
der Sach- und Personalaufwendungen. Gegenlaufig wirkten
sich unter anderem eine Verdnderung der Riickstellungen

im Zusammenhang mit Altersteilzeitanspriichen und ein
optimierter Personaleinsatz reduzierend auf den Personal-
aufwand aus.

Das Segment-EBITDA sank im Vorjahresvergleich sowohl
infolge der hoheren Sachaufwendungen als auch auf-

grund eines negativen Basiseffekts aus einer im zweiten
Quartal 2012 aufgeldsten Riickstellung im Personalbereich
von 35,2 Mio € auf 30,1 Mio € (—14,5 %). Hohere Abschrei-
bungen durch die Nutzung des Flugsteigs A-Plus flihrten zu
einem Segment-EBIT von — 0,3 Mio €. Im Vorjahresvergleich
entsprach dies einer Verschlechterung um 9,1 Mio €.

Das Segment External Activities & Services erzielte im
Berichtszeitraum einen Umsatzanstieg von 65,8 Mio € auf
464,0 Mio € (+16,5 %). Mit 35,5 Mio € ist ein GroRteil der
zusatzlichen Erlése auf gestiegene kapazitative Investitionen
in den Konzern-Gesellschaften Twin Star und Lima in Verbin-
dung mit der Anwendung von IFRIC 12 zurlickzuftihren.
Bereinigt um die Anwendung von IFRIC 12 erhéhte sich der
Segment-Umsatz von 381,8 Mio € im Vorjahr auf 412,1 Mio €
in den ersten neun Monaten 2013 (+7,9 %). Grund fur die
positive Umsatzentwicklung war im Wesentlichen das Passa-
gierwachstum in den Konzern-Gesellschaften Lima, Antalya
und Twin Star. Der operative Aufwand stieg insbesondere
aufgrund der Erfassung der kapazitativen Investitionen in
den Konzern-Gesellschaften Twin Star und Lima. Bereinigt
um die Anwendung von IFRIC 12 erh6hte sich der operative
Aufwand vor allem durch hohere verkehrsabhédngige Konzes-
sionsabgaben in Lima.

Das Segment-EBITDA verbesserte sich im Wesentlichen auf-
grund der positiven Beitrdge der Konzern-Gesellschaften
Antalya, Lima und Twin Star um 13,4 Mio € auf 233,2 Mio €
(+6,1 %). In Hohe von 150,9 Mio € tbertraf das Segment-EBIT
den Vorjahreswert um 11,7 Mio € (+8,4 %).
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Entwicklung der wesentlichen Konzern-Gesellschaften

Nachfolgend sind die Geschéftszahlen der wesentlichen Konzern-Gesellschaften auRerhalb Frankfurts vor Konsolidierung

dargestellt:
in Mio € Fraport- Umsatz3 EBITDA EBIT

Anteil 9M 2013 9M 2012 A% 9M 2013 9M 2012 A% 9M 2013 9M 2012 A%
Antalya 519%/50 % 263,6 248,4 6,1 2311 219,6 52 157,3 146,1 77
Lima? 70,01 % 154,5 140,6 9,9 53,9 49,6 8,7 43,7 40,0 9,3
Twin Star 60 % 89,2 52,5 69,9 30,1 27,6 91 24,5 22,3 9,9

T Quotenkonsolidierung mit 51 % Stimmrechts- und 50 % Eigenkapitalanteil, Werte entsprechen 100 %-Werten vor Quotenkonsolidierung.

2 Werte gemdRB IFRS-Rechnungslegung, lokale Rechnungslegungswerte kénnen abweichen.
3 Umsatz bereinigt um IFRIC 12: Antalya 9M 2013: 263,6 Mio € (9IM 2012: 248,4 Mio €); Lima 9M 2013: 144,8 Mio € (9M 2012: 133,0 Mio €);

Twin Star 9M 2013: 47,0 Mio € (9M 2012: 43,7 Mio €).

Vermogens- und Finanzlage
Investitionen

In den ersten neun Monaten 2013 investierte der Fraport-
Konzern einen Betrag von 527,9 Mio € und damit 307,4 Mio €
weniger als im entsprechenden Vorjahreszeitraum (9M 2012:
835,3 Mio €). Im Berichtszeitraum wurden 300,2 Mio € flr
Sachanlagen (9M 2012: 433,9 Mio €), 156,4 Mio € in Finanz-
anlagen (9M 2012: 358,9 Mio €), 13,7 Mio € in Investitionen
in , Als Finanzinvestition gehaltene Immobilien” (9M 2012:
10,9 Mio €) sowie 57,6 Mio € in Investitionen in immaterielle
Vermogenswerte und Flughafen-Betreiberprojekte verwen-
det (9M 2012: 31,6 Mio €). Die Aktivierung von Bauzeitzinsen
belief sich im Berichtszeitraum auf 13,5 Mio € (9M 2012:

23,2 Mio €).

Mit 288,3 Mio € entfiel der GroRteil der Investitionen in Sach-
anlagen auf die Fraport AG (9M 2012: 426,2 Mio €). Schwer-
punkte bildeten dabei unverdndert der Kapazitatsausbau des
Frankfurter Flughafens sowie Investitionen in den Flugsteig
A-Plus. Die Investitionen in Finanzanlagen betrafen nahezu
ausschlieBlich Zugange von Wertpapieren.

Kapitalflussrechnung

Mit 462,6 Mio € erzielte der Fraport-Konzern in den ersten
neun Monaten 2013 einen leicht héheren Mittelzufluss aus
laufender Geschaftstétigkeit (operativen Cash Flow) im
Vergleich zum Vorjahreswert von 458,5 Mio € (+0,9 %). Wah-
rend sich die positive operative Entwicklung erhéhend auf
den operativen Cash Flow auswirkte, senkten den Cash Flow
im Wesentlichen gestiegene Zinszahlungen.

Der Mittelabfluss aus Investitionstdtigkeit ohne Geld- und
Wertpapieranlagen lag vor allem aufgrund deutlich rticklau-
figer Investitionen in Sachanlagen um 179,7 Mio € unter dem
Wert des Vorjahres bei 378,8 Mio €. Inklusive der Investitio-
nen in und Erlése aus Wertpapieranlagen und Schuldschein-
darlehen sowie der Riickflisse von Termingeldanlagen mit
einer Laufzeit von mehr als drei Monaten lag der gesamte
Mittelabfluss aus Investitionstatigkeit bei 215,9 Mio € und
damitum 151,1 Mio € unter dem Wert von 2012.

Der Free Cash Flow verbesserte sich in den ersten neun Mo-
naten 2013 infolge des héheren operativen Cash Flows und

des ruicklaufigen Investitionsvolumens von — 76,3 Mio € auf

72,1 Mio € (+148,4 Mio €).

Der Mittelabfluss aus Finanzierungstétigkeit von 197,8 Mio €
(9M 2012: 24,3 Mio €) resultierte im Wesentlichen aus der
Ruckfihrung langfristiger Finanzschulden sowie aus der Divi-
dendenzahlung fiir das Geschéftsjahr 2012.

Im Zusammenhang mit der Finanzierung des Fraport zure-
chenbaren Anteils an der Konzession in Antalya unterlagen
zum 30. September 2013 Bankguthaben in Hohe von

97,8 Mio € einer Verfligungsbeschrankung. Der Finanzmittel-
bestand der Kapitalflussrechnung belief sich daher zum

30. September 2013 auf 187,3 Mio €. Die folgende Tabelle
enthélt eine Uberleitung zum Finanzmittelbestand der Kon-
zern-Bilanz.

in Mio € 30.9.2013  31.12.2012 30.9.2012
Finanzmittelbestand der

Konzern-Kapitalflussrechnung 187,3 1271 184,5
Termingeldanlagen mit einer Rest-

laufzeit von mehr als drei Monaten 369,4 584,0 395,0
Finanzmittel mit Verfiigungs-

beschrénkung 97,8 110,8 129,9
Finanzmittelbestand

der Konzern-Bilanz 654,5 821,9 709,4




Vermdgens- und Kapitalstruktur

Im Vergleich zum Bilanzstichtag 2012 reduzierte sich die Bi-
lanzsumme des Fraport-Konzerns zum 30. September 2013
vor allem aufgrund rticklaufiger kurzfristiger Vermégens-
werte und langfristiger Schulden um 26,2 Mio € auf
9.614,4 Mio € (- 0,3 %).

Die langfristigen Vermogenswerte erhéhten sich insbeson-
dere aufgrund der Zunahme des Postens ,Sonstige Forderun-
gen und finanzielle Vermégenswerte” sowie der Investitions-
tatigkeiten am Standort Frankfurt (Posten ,Sachanlagen”)
von 8.140,8 Mio € auf 8.274,1 Mio € (+1,6 %). Grund fiir den
Anstieg des Postens ,Sonstige Forderungen und finanzielle
Vermdégenswerte” war im Wesentlichen die Aktivierung von
Aufwendungen im Zusammenhang mit der Verpflichtung zur
Zahlung von AuRenwohnbereichsentschadigungen auf-
grund des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm (FluLarmG)
in Hohe von 48,3 Mio €. Die Investitionen am Standort Frank-
furt beinhalteten zudem die als Herstellungskosten im Zu-
sammenhang mit dem Kapazitdtsausbau aktivierten Aufwen-
dungen aufgrund der ergdnzenden Schutzauflagen aus den
Planergdnzungsbeschliissen zu gewerblich genutzten Immo-
bilien und Wirbelschleppen in H6he von 32,8 Mio € (siehe
Seite 4 dieses Zwischenberichts). Einen deutlichen Riickgang
um 10,6 % auf 1.340,3 Mio € verzeichneten die kurzfristigen
Vermogenswerte. Wahrend sich Mittelabflisse fur Investi-
tionen, die Ausschiittung der Dividende sowie die Zahlung
der jahrlichen Antalya-Konzession reduzierend auf den Zah-
lungsmittelbestand auswirkten, erhéhte eine im Wesent-
lichen stichtagsbedingte Zunahme der Forderungen aus
Lieferungen und Leistungen den Bestand kurzfristiger Ver-
mogenswerte.

Trotz der Dividendenausschiittung stieg das Eigenkapital im
Vergleich zum Bilanzstichtag 2012 um 122,8 Mio € auf
3.071,0 Mio € (+4,2 %). Hauptgrund fiir den Anstieg war das
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positive Konzern-Ergebnis von 216,0 Mio €. Die Eigenkapi-
talquote (Eigenkapital abziiglich Nicht beherrschende
Anteile und des zur Ausschiittung vorgesehenen Betrags)
erhohte sich um 2,5 Prozentpunkte auf 31,5 % (31. Dezem-
ber 2012: 29,0 %).

Die langfristigen Schulden sanken insbesondere aufgrund
ricklaufiger Finanzschulden und sonstiger Verbindlichkeiten
von 5.893,1 Mio € auf 5.602,9 Mio € (- 4,9 %). Wahrend der
Riickgang der Finanzschulden —trotz einer neuen Privatplat-
zierung in Héhe von 50,0 Mio € —im Zusammenhang mit
der Ruickzahlung von Krediten stand, verringerten sich die
sonstigen Verbindlichkeiten im Wesentlichen durch geringe-
re Konzessionsverbindlichkeiten und niedrigere negative
Marktbewertungen von Derivaten. Im Zusammenhang mit
den Verpflichtungen aus den Planergdnzungsbeschlissen
sowie der Verpflichtung zur Zahlung von Auflenwohnbe-
reichsentschadigungen wurden insgesamt Riickstellungen
in Héhe von 81,1 Mio € gebildet. Die kurzfristigen Schulden
erhohten sich vor allem durch zusatzliche kurzfristige
Finanzschulden um 141,2 Mio € auf 940,5 Mio € (+17,7 %).

Die Brutto-Finanzschulden lagen zum 30. September 2013
mit 4.517,8 Mio € um 79,8 Mio € unter dem Niveau des

31. Dezember 2012 (-1,7 %). Abztiglich der Konzern-Liqui-
ditdt von 1.535,2 Mio € (31. Dezember 2012: 1.663,1 Mio €)
ergaben sich im Vergleich zum Bilanzstichtag 2012 um

1,6 % hohere Netto-Finanzschulden von 2.982,6 Mio €.
Die Gearing Ratio erreichte einen Wert von 98,6 % (31. De-
zember 2012: 104,9 %).

Die wesentlichen Verdnderungen nicht bilanzierter Haf-
tungsverhdltnisse und sonstiger finanzieller Verpflichtungen
zum Bilanzstichtag sind im Anhang des vorliegenden Zwi-
schenberichts dargestellt (siehe Seite 27 dieses Zwischen-
berichts).
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Die Fraport-Aktie

Aktienentwicklung 1. Januar bis 30. September 2013

Mit einem Kurs von 51,88 € beendete die Fraport-Aktie die
ersten neun Monate 2013 mit einem Zuwachs von 18,1 % ver-
glichen mit dem Schlusskurs des Geschéftsjahres 2012 von
43,94 €. Damit entwickelte sich die Aktie spiirbar besser als
der Vergleichsindex DAX, der im gleichen Zeitraum um

12,9 % zulegte, aber deutlich unterproportional zum MDAX,
derum 26,2 % anstieg.

Wahrend die Aktie das erste Quartal nahezu unverandert bei
43,73 € schloss (— 0,5 %), verbesserte sich der Kurs im zwei-
ten Quartal auf 46,48 € (+6,3 %) und im dritten Quartal 2013
um weitere 11,6 % auf den Schlusskurs von 51,88 €.

Grund fiir die positive Entwicklung seit dem zweiten Quartal
war vor allem ein allgemein freundlicheres Marktumfeld
sowie die positive Entwicklung des Verkehrsaufkommens am
Standort Frankfurt wahrend der Sommersaison.

Die Aktien der europdischen Wettbewerber von Fraport wie-
sen im Berichtszeitraum folgende Entwicklungen auf: Aéro-
ports de Paris +32,7 %, Flughafen Wien +16,4 % und Flugha-
fen Zirich +12,8 %.
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1. Januar 2013

= Fraport DAX = MDAX

Aéroports de Paris

30. September 2013

Flughafen Wien ====Flughafen Ziirich

Kennzahlen zur Fraport-Aktie

Quelle: Bloomberg

Q12013 Q22013 Q32013
Eréffnungskurs in € 43,94 43,73 46,48
Schlusskurs in € 43,73 46,48 51,88
Verdinderung absolut’ -0,21 2,75 5,40
Verdnderung in %2 -0,5% 6,3% 11,6 %
Héchstkurs in € (Tagesschlusskurs) 45,55 47,53 52,40
Tiefstkurs in € (Tagesschlusskurs) 42,33 43,00 46,19
Durchschnittskurs in € (Tagesschlusskurse) 44,13 45,11 49,43
Durchschnittliches Handelsvolumen (Stiick) 132.650 155.378 96.421
Marktkapitalisierung in Mio € (Quartalsschlusskurs) 4.033 4.289 4.788

T Absolute Verdnderung Q2 2013 inklusive Dividendenzahlung in Hohe von 1,25 € je Aktie: +4,00 €.
2Relative Veréinderung Q2 2013 inklusive Dividendenzahlung in Hohe von 1,25 € je Aktie: +9,1 %.



Aktiondrsstruktur
Die an die aktuelle Gesamtzahl der Stimmrechte angepasste

Aktionarsstruktur stellte sich zum 30. September 2013 wie
folgt dar:

Aktiondirsstruktur zum 30. September 2013 7

Land Hessen
31,37 %

Free Float
33,91 %

RARE Infrastructure
Limited

3,06 %

Lazard Asset
Management LLC

3,16 %

Deutsche Lufthansa AG
8,46 %

Stadtwerke Frankfurt am
Main Holding GmbH
20,04 %

T Die relativen Anteile wurden an die aktuelle Gesamtzahl der Aktien zum
30. September 2013 angepasst und kénnen daher von der Hohe zum Melde-
zeitpunkt beziehungsweise den eigenen Angaben der Anteilseigner abwei-
chen. Anteile unter 3 % werden dem Free Float zugeordnet.
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Dividende fiir das Geschdftsjahr 2012

Fir das Geschéftsjahr 2012 hat die Hauptversammlung 2013
eine im Vorjahresvergleich unverdnderte Dividende von

1,25 € je Aktie beschlossen. Bezogen auf den Aktienschluss-
kurs von 2012 entsprach dies einer Dividendenrendite von
2,8% (2011: 3,3 %). Im Verhaltnis zum Jahrestiberschuss 2012
der Fraport AG von 176,0 Mio € lag die Ausschiittungsquote
bei 65,6 % (2011: 63,3 %), bezogen auf das den Gesellschaf-
tern der Fraport AG zurechenbare berichtete Konzern-Ergeb-
nis von 238,3 Mio € bei 48,5 % (2011: 48,0 %).

Nicht finanzielle Leistungsindikatoren

Beschdiftigte
9M 2013  9M 2012 Verinderung Verdnderung
absolut in%
Fraport-Konzern 21.110 20.979 131 0,6
davon Fraport AG 11.036 11.364 -328 -29
davon in Konzern-
Gesellschaften 10.074 9.615 459 4,8
davon in
Deutschland 19.029 18.833 196 1,0
davon im Ausland 2.081 2.146 -65 -3,0
Q32013 Q32012 Veriinderung Verdnderung
absolut in %
Fraport-Konzern 21.245 21.605 -360 -1,7
davon Fraport AG 10.988 11.246 -258 -23
davon in Konzern-
Gesellschaften 10.257 10.359 -102 -1,0
davon in
Deutschland 18.818 18.934 -116 -0,6
davon im Ausland 2.427 2.671 - 244 -9,1

In den ersten neun Monaten 2013 erhéhte sich die durch-
schnittliche Beschaftigtenzahl um 131 Mitarbeiter auf
21.110 Beschéftigte (+0,6 %). In Deutschland kam es vor
allem in der Konzern-Gesellschaft APS Airport Personal
Services (+236 Beschiftigte) insbesondere aufgrund von
Winterdienstleistungen im ersten Quartal 2013 zu einem
gestiegenen Personalbedarf. Dartiber hinaus nahm die
Beschéftigtenzahl in der Konzern-Gesellschaft FraSec Fraport
Security Services (+66 Beschaftigte) vor allem durch mehr
Luftsicherheitspersonal fiir den Flugsteig A-Plus zu. Die
Verringerung des Personalbestands bei der Fraport AG

(- 328 Mitarbeiter) ist unter anderem auf den Wechsel von
Beschaftigten in die Konzern-Gesellschaften FRA-Vorfeld-
kontrolle und FRA -Vorfeldaufsicht zurtickzufiihren.

Forschung und Entwicklung

Wie im Geschéftsbericht 2012 dargestellt, betreibt Fraport als
Dienstleistungskonzern keine Forschung und Entwicklung im
engeren Sinne (siehe Geschéftsbericht, Seite 55). Unverédn-
dert nutzt Fraport jedoch Verbesserungsvorschldge und In-
novationen der Beschiftigten als Erfolgsfaktoren zum Erhalt
und Ausbau der internationalen Wettbewerbsfahigkeit.
Wesentliche, den Geschaftsverlauf beeinflussende, Verande-
rungen der Innovationen und Ideen haben im Berichtszeit-
raum nicht stattgefunden.
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Nachtragsbericht

Nach dem Bilanzstichtag haben sich keine wesentlichen
Ereignisse fur den Fraport-Konzern ergeben.

Prognosebericht

Verdnderungen in der Chancen- und
Risikoberichterstattung

Im Konzern-Lagebericht zum 31. Dezember 2012 haben wir
Gber Risiken im Zusammenhang mit Pldnen der EU-Kom-
mission zur weiteren Liberalisierung der Bodenverkehrs-
dienste berichtet. Im Médrz 2013 wurde ein verdnderter Ver-
ordnungsentwurf von der Kommission im Verkehrsausschuss
behandelt und verabschiedet. Dieser Entwurf wurde am

16. April 2013 in der Plenarsitzung des Europaparlaments
angenommen. Der Entwurf beinhaltet im Wesentlichen, dass
ein Drittabfertiger bei Flughdfen mit mehrals 15 Mio Passa-
gieren zugelassen werden muss mit einer maximalen Uber-
gangsfrist von sechs Jahren, also spatestens Ende 2019. Des
Weiteren gibt es keinen Zwang zur Ausgliederung, allerdings
ist eine kostenrechnerische Trennung umzusetzen. Nachteilig
istauch das mogliche Subcontracting bei Selbstabfertigung,
wahrenddessen dies den Airports verwehrt bleibt. Es gibt
viele soziale Kriterien, die der Entwurf beinhaltet und somit
die Abfertiger an Mindeststandards bindet. Der Entwurf wird
nun an den Ministerrat Gibergeben und es ist eine komplette
Verabschiedung bis Ende des Jahres moglich.

Im Konzern-Lagebericht zum 31. Dezember 2012 haben wir
dariiber berichtet, dass im Zusammenhang mit dem Betrieb
der Startbahn West sowie dem bestehenden, parallelen Start-
und Landebahnensystem in Abhdngigkeit von Untersu-
chungsergebnissen aufgrund notwendiger behordlicher
Genehmigungen Investitionen von bis zu 130 Mio € in quali-
fizierte Entwasserungssysteme erforderlich sein kénnten.
Nach aktuellen Schdtzungen ist, abhdngig von den kiinftigen
Entwicklungen, fur das Parallelbahnensystem mit erforder-
lichen Investitionen in einer Bandbreite von einem mittleren
zweistelligen Millionenbetrag bis hin zu 300 Mio € zu rech-
nen. Aktuell liegt kein entsprechender behérdlicher Bescheid
vor. Fur die Startbahn West kdnnen nach aktuellen Kosten-
schatzungen Investitionen in Hohe von knapp 30 Mio € erfor-
derlich werden.

Dartiiber hinaus haben sich keine weiteren wesentlichen
Verdanderungen der im Konzern-Lagebericht zum 31. Dezem-
ber 2012 dargestellten Chancen und Risiken ergeben (siehe
Geschaftsbericht 2012, Seite 62 ff.). Fiir den Vorstand sind
derzeit sind keine den Fortbestand des Fraport-Konzerns
gefdhrdende Risiken erkennbar.

Geschdftsausblick

Die wirtschaftliche Lage Deutschlands istim europdischen
Vergleich weiterhin leicht positiv zu bewerten. Fiir das Ge-
samtjahr 2013 wurden die Wachstumsprognosen jedoch
wieder leicht nach unten revidiert. Aktuell erwartet die
Mehrheit der Wirtschaftsinstitute fiir Deutschland ein mode-
rates reales Wirtschaftswachstum von 0,4 % bis 0,5 %. All-
gemein wird von einer allmahlichen Verbesserung der Rah-
menbedingungen im Jahresverlauf mit positiver Wirkung
auf das Wirtschaftswachstum des Jahres 2014 ausgegangen.
Fur den Euroraum sehen die Institute erneut eine leicht
negative Entwicklung fiir das laufende Kalenderjahr. Eine
durchgreifende konjunkturelle Trendwende mit entspre-
chend stimulierender Wirkung auf den Luftverkehr generell,
wie auch auf den Fraport-Konzern am Standort Frankfurt,

ist somit ftir 2013 nicht zu erwarten. Angesichts der unter-
schiedlichen Verlaufseinschatzungen beziiglich Zeitpunkt
und Dynamik der konjunkturellen Erholung sind die wirt-
schaftlichen Rahmenbedingungen fir den Luftverkehr nach
wie vor mit erhéhten Unsicherheiten versehen und eng zu
beobachten.

Prognostizierte Entwicklung des Fraport-
Konzerns/Gesamtaussage des Vorstands

Auf Basis der Geschéaftsentwicklung der ersten neun Mo-
nate 2013 halt der Fraport-Vorstand an seinen Verkehrs- und
Ergebnisprognosen fiir das Gesamtjahr 2013 fest (siehe Ge-
schéaftsbericht 2012, Seite 71 ff.). Fuir den Standort Frankfurt
erwartet der Vorstand weiterhin eine Passagierzahl, die in
etwa auf dem Niveau des Geschiftsjahres 2012 liegen wird.
Fur die wesentlichen Konzern-Gesellschaften auBerhalb von
Frankfurt wird unverdndert mit einem Anstieg der Passagier-
zahlen gerechnet.

Das Konzern-EBITDA 2013 wird zwischen 870 Mio € und
890 Mio € erwartet, wahrend das Konzern-Ergebnis riick-
laufig sein wird. Trotz des niedrigeren Konzern-Ergebnisses
beabsichtigt der Vorstand unverdndert — unter Beriicksichti-
gung der langfristig positiven Ertragsaussichten — die Divi-
dende je Aktie in Hohe von 1,25 € flir das Geschaftsjahr 2013
stabil zu halten.

Der Ergebnisausblick der Fraport-Segmente ist ebenfalls
unverandert. Wie im Geschaftsbericht 2012 beschrieben,
konnen die rtcklaufigen Hochststartgewichte am Standort
Frankfurt die prognostizierte Ergebnisentwicklung des Seg-
ments Ground Handling negativ beeinflussen.

Der Vorstand halt dariiber hinaus im Wesentlichen an sei-
nem Ausblick fiir das Investitionsvolumen, die Cash Flow-
Entwicklung und Liquiditatssituation im Gesamtjahr 2013
fest (siehe Geschaftsbericht 2012, Seite 73). Basierend auf
der Entwicklung in den ersten neun Monaten 2013 wird das



Investitionsvolumen am Standort Frankfurt jedoch unter
dem prognostizierten Wert von rund 450 Mio € liegen. Auch
der Mittelabfluss fiir Investitionen in Flughafen-Betreiber-
projekte wird nunmehr im unteren Bereich der Bandbreite
von 100 Mio € bis 150 Mio € erwartet. Dies kdnnte bei einem
weiterhin positiven Geschaftsverlauf zur Folge haben, dass
der Free Cash Flow im Gesamtjahr 2013 im positiven Bereich
liegen wird und sich damit auch die Gearing Ratio besser —
als zu Beginn des Geschiftsjahres prognostiziert — entwickeln
wird. Wesentliche FinanzierungsmalRnahmen werden fiir
den verbleibenden Jahresverlauf nicht erwartet.
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Wie in der vorhergehenden Berichterstattungen beschrie-
ben, konnte es im verbleibenden Jahresverlauf zu weiteren
Streikmafnahmen den Flugbetrieb betreffend kommen. Je
nach Intensitat konnten diese dazu fuihren, dass die tatsach-
liche Verkehrs- und Ergebnisentwicklung insbesondere am
Standort Frankfurt von der Prognose abweicht. Unverdndert
konnen sich Abweichungen der Prognose durch grofRere
Akquisitionen, im Zusammenhang mit den Bestrebungen das
externe Geschéaft weiter auszubauen, ergeben.

Furden verbleibenden Geschaftsverlauf sind weder grund-
legende Anderungen an der Konzern-Strategie noch an der
Organisationsstruktur vorgesehen.

Soweit es sich nicht um historische Feststellungen, sondern um zukunftsbezogene Aussagen handelt, basieren diese Aussagen auf einer Reihe von Annahmen liber

zukiinftige Ereignisse und unterliegen einer Reihe von Unwiégbarkeiten und anderen Faktoren, von denen viele auBerhalb der Einflussméglichkeiten der Fraport AG

Frankfurt Airport Services Worldwide liegen und die dazu fiihren kénnten, dass die tatsdchlichen Ergebnisse wesentlich von den Aussagen abweichen. Zu diesen

Faktoren gehéren nicht ausschlieRlich, aber unter anderem, die Wettbewerbskrdfte in liberalisierten Mérkten, requlatorische Anderungen, der Erfolg der Geschdifts-

tdtigkeit sowie wesentlich ungtinstigere wirtschaftliche Rahmenbedingungen auf den Mdrkten, auf denen die Fraport AG Frankfurt Airport Services Worldwide und

ihre Konzern-Gesellschaften tdtig sind. Der Leser wird darauf hingewiesen, diesen zukunftsbezogenen Aussagen keine unangemessen hohe Zuverléssigkeit beizu-

messen.



16 Konzern-Zwischenbericht 1. Januar bis 30. September 2013

Konzern-Zwischenabschluss zum 30. September 2013

Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung

in Mio € 9M 2013 9M 2012 Q32013 Q32012
angepasst angepasst
Umsatzerlose 1.949,4 1.854,2 737,0 700,6
Verdnderung des Bestands an fertigen und unfertigen
Erzeugnissen und unfertigen Leistungen 0,3 0,2 0,0 0,0
Andere aktivierte Eigenleistungen 25,9 32,4 9,8 12,7
Sonstige betriebliche Ertréige 24,0 28,8 7,6 12,3
Gesamtleistung 1.999,6 1.915,6 754,4 725,6
Materialaufwand -458,5 -404,5 -151,5 -136,7
Personalaufwand -714,2 -711,7 -229,5 -234,5
Sonstige betriebliche Aufwendungen -120,7 -125,9 -41,8 -38,6
EBITDA 706,2 673,5 331,6 315,8
Abschreibungen -260,0 -243,5 - 88,8 -84,8
EBIT/Betriebliches Ergebnis 446,2 430,0 242,8 231,0
Zinsertrdge 35,9 32,0 12,3 11,1
Zinsaufwendungen -168,8 -166,5 -56,5 -574
Ergebnis aus assoziierten Unternehmen -1,0 16,1 1,6 14,2
Sonstiges Finanzergebnis 5,4 31,2 -19 27,2
Finanzergebnis -128,5 -872 -44,5 -4,9
EBT/Ergebnis der gewbhnlichen Geschidiftstdtigkeit 317,7 342,8 198,3 226,1
Ertragsteuern -101,7 -101,2 - 64,4 -65,8
Konzern-Ergebnis 216,0 241,6 133,9 160,3
davon Gewinnanteil Nicht beherrschende Anteile 14,0 12,4 10,9 9,9
davon Gewinnanteil Gesellschafter der Fraport AG 202,0 229,2 123,0 150,4

Ergebnis je 10€-Aktie in €
unverwdissert 2,19 2,49 1,33 1,63
verwdissert 2,18 2,48 1,33 1,62
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Konzern-Gesamtergebnisrechnung

in Mio € 9M 2013 9M 2012 Q32013 Q32012
angepasst angepasst
Konzern-Ergebnis 216,0 241,6 133,9 160,3

Reklassifizierbare Gewinne/Verluste

Marktbewertung von Derivaten

Erfolgsneutrale Anderungen 16,8 -50,1 -2,0 -21,3
realisierte Gewinne (+) / Verluste (-) -28,5 -20,5 -9,7 -71
45,3 -29,6 7,7 -14,2

(darauf entfallene latente Steuern -13,0 9,2 -1,8 4,7)

Marktbewertung von zur VeréuBerung

verfiigbaren Finanzinstrumenten

Erfolgsneutrale Anderungen -5,9 15,0 -21 6,7
realisierte Gewinne (+) / Verluste (-) 0,0 26,6 0,4 22,5
-59 -11,6 -25 - 15,8

(darauf entfallene latente Steuern 0,5 3,1 -0,3 -0,6)

Widhrungsumrechnung ausléndischer Konzern-
Gesellschaften -4,0 -1,1 -50 -1,5
Erfolgsneutrale Ertridge und Aufwendungen aus den

nach der At-Equity-Methode bewerteten assoziierten

Unternehmen 0,8 -3,2 -39 -1,5
(darauf entfallene latente Steuern -0,3 0,8 0,3 0,0)
Latente Steuern auf das sonstige Ergebnis -12,8 13,1 -1,8 4,1
Sonstiges Ergebnis nach latenten Steuern 23,4 -324 -55 -28,9
Gesamtergebnis 239,4 209,2 128,4 131,4

davon entfallen auf Nicht beherrschende Anteile 13,6 12,2 10,6 95

davon entfallen auf Gesellschafter der Fraport AG 225,8 197,0 117,8 121,9
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Konzern-Bilanz zum 30. September 2013

Aktiva
in Mio € 30.9.2013 31.12.2012
angepasst
Langfristige Vermdgenswerte
Geschdfts- oder Firmenwert 38,6 38,6
Investments in Flughafen-Betreiberprojekte 1.017,0 1.031,2
Sonstige immaterielle Vermbgenswerte 54,6 44,2
Sachanlagen 5.972,5 5.927,3
Als Finanzinvestition gehaltene Immobilien 47,9 34,4
Anteile an assoziierten Unternehmen 133,0 136,6
Andere Finanzanlagen 767,1 742,7
Sonstige Forderungen und finanzielle Vermégenswerte 178,2 17,1
Ertragsteuerforderungen 20,6 19,5
Latente Steueranspriiche 44,6 49,2
8.274,1 8.140,8
Kurzfristige Vermdgenswerte
Vorrdite 73,9 77,7
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 222,4 180,0
Sonstige Forderungen und finanzielle Vermégenswerte 381,8 385,2
Ertragsteuerforderungen 7,7 35,0
Zahlungsmittel 654,5 821,9
1.340,3 1.499,8
9.614,4 9.640,6
Passiva
in Mio € 30.9.2013 31.12.2012
angepasst
Eigenkapital
Gezeichnetes Kapital 9221 921,3
Kapitalriicklage 590,2 588,0
Gewinnriicklagen 1.513,4 1.403,2
Gesellschaftern der Fraport AG zurechenbares Eigenkapital 3.025,7 2.912,5
Nicht beherrschende Anteile 45,3 35,7
3.071,0 2.948,2
Langfristige Schulden
Finanzschulden 4.184,3 4.401,0
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 57,4 64,4
Sonstige Verbindlichkeiten 904,2 1.006,4
Latente Steuerverpflichtungen 114,2 102,5
Pensionsverpflichtungen 28,5 27,4
Ertragsteuerriickstellungen 59,8 80,2
Sonstige Riickstellungen 254,5 211,2
5.602,9 5.893,1
Kurzfristige Schulden
Finanzschulden 3335 196,6
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 157,2 214,4
Sonstige Verbindlichkeiten 229,3 163,2
Ertragsteuerriickstellungen 36,3 53
Sonstige Riickstellungen 184,2 219,8
940,5 799,3

9.614,4 9.640,6
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in Mio € 9M 2013 9M 2012 Q32013 Q32012
angepasst angepasst
Gewinnanteil Gesellschafter der Fraport AG 202,0 229,2 123,0 150,4
Gewinnanteil Nicht beherrschende Anteile 14,0 12,4 10,9 9,9
Berichtigungen fiir
Ertragsteuern 101,7 101,2 64,4 65,8
Abschreibungen 260,0 243,5 88,8 84,8
Zinsergebnis 132,9 134,5 44,2 46,3
Gewinne/Verluste aus Anlagenabgéngen -0,3 -371 0,1 -329
Sonstiges 2,2 1,2 2,9 0,9
Veréinderungen der Bewertung von assoziierten Unternehmen 1,0 -16,1 -1,6 -14,2
Verdnderungen der Vorréite 3,8 4,9 0,5 -1,0
Veréinderungen der Forderungen und finanziellen Vermégenswerte 0,2 -63,0 37,3 -75
Veréinderungen der Verbindlichkeiten -34,1 -0,5 -81 14,4
Veréinderungen der Riickstellungen -53,1 18,6 -29,6 5,8
Betrieblicher Bereich 630,3 628,8 332,8 322,7
Finanzieller Bereich
Gezahlte Zinsen -124,0 -121,3 -59,8 -59,1
Erhaltene Zinsen 26,7 27,0 8,9 13,5
Gezabhlte Ertragsteuern -70,4 -76,0 -50,8 -18,7
Mittelzufluss aus laufender Geschidiftstdtigkeit 462,6 458,5 231,1 258,4
Investments in Flughafen-Betreiberprojekte -95,4 -776 -15,4 -11,7
Investitionen in sonstige immaterielle Vermdgenswerte -57 -4,3 -21 -2,6
Investitionen in Sachanlagen -267,4 -433,9 -79,9 -162,9
Investitionen in , Als Finanzinvestition gehaltene Immobilien” -22,0 -19,0 -4,4 -11,6
Dividenden von assoziierten Unternehmen 3,0 6,4 0,1 0,1
Ausleihungen an Beteiligungen! 0,0 -31,2 0,0 -0,1
Erlése aus Anlagenabgéngen 8,7 1,1 0,6 -0,2
Mittelabfluss aus Investitionstdtigkeit ohne Geld- und Wertpapieranlagen -378,8 - 5585 -101,1 -189,0
Finanzinvestitionen in Wertpapieranlagen und Schuldscheindarlehen -316,9 -460,6 -137,8 -141,0
Erlése aus Abgdngen von Wertpapieranlagen und Schuldscheindarlehen 265,2 3671 64,7 206,9
Reduzierung der Termingeldanlagen mit einer Laufzeit von mehr als drei Monaten 214,6 285,0 34,8 160,0
Mittelabfluss (-zufluss) aus Investitionstdtigkeit -215,9 -3670 -139,4 36,9
An Gesellschafter der Fraport AG gezahlte Dividenden -115,2 -114,8 0,0 0,0
An Nicht beherrschende Anteile gezahlte Dividenden -4,0 -6,5 0,0 0,0
Kapitalerh6hung 2,5 2,3 0,0 0,0
Einzahlungen aus der Aufnahme von langfristigen Finanzschulden 62,4 263,4 2,9 250,4
Riickzahlung von langfristigen Finanzschulden -151,7 -12,6 0,0 -1,3
Veréinderung der kurzfristigen Finanzschulden 8,2 -156,1 -61,8 -404,2
Mittelabfluss aus Finanzierungstdtigkeit -197,8 -24,3 -58,9 -155,1
Veréinderung der Finanzmittel mit Verfiigungsbeschrénkung 13,0 -15,6 -18,9 -41,8
Veréinderung des Finanzmittelbestands 61,9 51,6 13,9 98,4
Finanzmittelbestand zum 1. Januar beziehungsweise zum 1. Juli 1271 132,8 175,4 88,1
Wéhrungsbedingte Verdnderungen des Finanzmittelbestands -1,7 0,1 -2,0 -2,0
Finanzmittelbestand zum 30. September 187,3 184,5 187,3 184,5

1 Betrifft Gemeinschaftsunternehmen, assoziierte Unternehmen und Beteiligungen.
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Konzern-Eigenkapitalverdnderungsrechnung

in Mio € Gezeichnetes Kapital- Gewinn-  Wihrungs- Finanz- Gewinn-  Gesellschaftern Nicht be- Eigenkapital
Kapital riicklage  riicklagen riicklage  instrumente  riicklagen  der Fraport AG  herrschende gesamt
insgesamt  zurechenbares Anteile
Eigenkapital

Stand 1.1.2013 angepasst 921,3 588,0 1.511,8 8,4 -117,0 1.403,2 2.912,5 35,7 2.948,2
Wiéhrungsédnderungen - - - -3,6 - -3,6 -3,6 -0,4 -4,0
Erfolgsneutrale Ertriige und Aufwendungen
von assoziierten Unternehmen - - - =11 1,6 0,5 0,5 - 0,5
Marktbewertung von zur VeréduBerung
verfiigharen Finanzanlagen - - - - -54 -54 -54 - -54
Marktbewertung von Derivaten - - - - 32,3 32,3 32,3 - 32,3
Nettoertrag (+)/Nettoaufwand (-)
direkt im Eigenkapital erfasst 0,0 0,0 0,0 -4,7 28,5 23,8 23,8 -04 23,4
Aktienausgabe Mitarbeiterbeteiligungsprogramm 0,6 1,9 - - - 0,0 2,5 - 2,5
Management-Stock-Options-Plan

- Kapitalerh6hung Ausiibung Bezugsrechte 0,2 0,3 - - - 0,0 0,5 - 0,5

- Wert erbrachter Leistungen (Bewertung) - - - - - 0,0 0,0 - 0,0
Ausschiittungen - - -115,2 - - -115,2 -115,2 -4,0 -119,2
Konzern-Ergebnis - - 202,0 - - 202,0 202,0 14,0 216,0
KonsolidierungsmaBnahmen/
tibrige Verdnderungen - - -0,4 - - -04 -04 - -0,4
Stand 30.9.2013 922,1 590,2 1.598,2 3,7 - 88,5 1.513,4 3.025,7 45,3 3.071,0
Stand 1.1.2012 angepasst 918,8 584,7 1.394,0 1,5 -785 1.327,0 2.830,5 29,4 2.859,9
Wéhrungsénderungen - - - -0,9 - -0,9 -0,9 -0,2 -1,1
Erfolgsneutrale Ertrdge und Aufwendungen
von assoziierten Unternehmen - - - 0,9 -3,3 -24 -24 - -24
Marktbewertung von zur VerduBerung
verfiigharen Finanzanlagen - - - - -85 -85 -85 - -85
Marktbewertung von Derivaten - - - - -20,4 -20,4 -20,4 - -20,4
Nettoertrag (+)/Nettoaufwand (-)
direkt im Eigenkapital erfasst 0,0 0,0 0,0 0,0 -322 -322 -322 -0,2 -324
Aktienausgabe Mitarbeiterbeteiligungsprogramm 0,5 1,8 - - - 0,0 2,3 - 2,3
Management-Stock-Options-Plan

- Kapitalerh6hung Ausiibung Bezugsrechte 2,0 1,2 - - - 0,0 3,2 - 3,2

- Wert erbrachter Leistungen (Bewertung) - 0,2 - - - 0,0 0,2 - 0,2
Ausschiittungen - - -114,8 - - -114,8 -114,8 -6,5 -121,3
Konzern-Ergebnis - - 229,2 - - 229,2 229,2 12,4 241,6
KonsolidierungsmaBnahmen/
tibrige Verdnderungen - - - - - 0,0 0,0 - 0,0
Stand 30.9.2012 angepasst 921,3 5879 1.508,4 1,5 -110,7 1.409,2 2.918,4 35,1 2.953,5




Segment-Berichterstattung

(Vorjahreswerte angepasst)
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in Mio € Aviation Retail & Ground External Uber- Konzern
Real Estate Handling Activities leitung
& Services
Umsatzerlose 9M 2013 641,7 3472 496,5 464,0 1.949,4
9M 2012 628,4 334,6 493,0 398,2 1.854,2
Sonstige Ertrédge 9M 2013 21,8 8,2 9,1 11,1 50,2
9M 2012 20,7 14,7 14,6 11,4 61,4
Ertrdge mit Dritten 9M 2013 663,5 355,4 505,6 475,1 1.999,6
9M 2012 649,1 349,3 507,6 409,6 1.915,6
Intersegmentdire Ertrdge 9M 2013 57,6 177,0 24,3 259,7 -518,6
9M 2012 54,5 161,2 21,7 251,5 -488,9
Ertrdge gesamt 9M 2013 721,1 532,4 529,9 734,8 -518,6 1.999,6
9M 2012 703,6 510,5 529,3 661,1 -488,9 1.915,6
EBITDA 9M 2013 178,0 264,9 30,1 233,2 706,2
9M 2012 165,2 253,3 35,2 219,8 673,5
Abschreibungsaufwand des 9M 2013 86,2 61,1 30,4 82,3 260,0
Segment-Vermégens 9M 2012 82,2 54,3 26,4 80,6 243,5
Segment-Ergebnis (EBIT) 9M 2013 91,8 203,8 -0,3 150,9 446,2
9M 2012 83,0 199,0 8,8 139,2 430,0
Buchwert des 30.9.2013 4.111,2 2.662,6 759,2 2.008,4 73,0 9.614,4
Segment-Vermégens 31.12.2012 4.142,0 2.670,9 777,6 1.946,4 103,7 9.640,6
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Ausgewdhlte Anhangangaben

Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden

Der Konzern-Abschluss 2012 wurde in Ubereinstimmung
mit den vom International Accounting Standards Board
(IASB) herausgegebenen International Financial Reporting
Standards (IFRS) und deren Interpretationen durch das
International Financial Reporting Interpretations Commit-
tee (IFRIC), wie sie in der EU anzuwenden sind, erstellt. Der
vorliegende verkiirzte Zwischenabschluss zum 30. Septem-
ber 2013 fiir den Fraport-Konzern wurde in Ubereinstim-
mung mit IAS 34 erstellt. Alle ab dem 1. Januar 2013 gelten-
den Verlautbarungen des IASB wurden, soweit diese fiir den
Fraport-Konzern von Bedeutung sind, bericksichtigt. Dieser
Zwischenbericht entspricht gleichzeitig auch den Vorgaben
des Deutschen Rechnungslegungsstandards Nr. 16 (DRS 16)
zur Zwischenberichterstattung.

Hinsichtlich der im Rahmen der Konzern-Rechnungslegung
angewendeten Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden
wird auf den Geschaftsbericht 2012 verwiesen (siehe Seite
88 ff.).

Der Zwischenabschluss wurde keiner priiferischen Durch-
sicht durch den Abschlusspriifer unterzogen.

Seit Jahresbeginn wendet Fraport die Giberarbeitete Fassung
des IAS 19 ,Leistungen an Arbeitnehmer” an. Mit Neufas-
sung des IAS 19 werden versicherungsmathematische
Gewinne und Verluste unmittelbar im sonstigen Ergebnis
(Other Comprehensive Income) erfasst. Die erwarteten Er-
trage des Planvermdgens werden unverdndert zur bisherigen
Vorgehensweise anhand einer typisierenden Verzinsung des
Planvermégens in Hohe des aktuellen Diskontierungszins-
satzes der Pensionsverpflichtungen ermittelt. Auf die Darstel-
lung dieses Zwischenabschlusses haben die Anderungen der
Pensionsbilanzierung keine Auswirkungen. Weiterhin kon-
nen aufgrund der Anderungen des IAS 19 die Aufstockungs-
leistungen der Altersteilzeitriickstellungen nicht mehr als
,Termination Benefits” ausgewiesen werden. Zukiinftig wer-
den diese als ,Other Long-Term Employee Benefits” bilan-
ziert. Die daraus resultierenden, erforderlichen Anpassungen
ftir den Zwischenabschluss zum 30. September 2013 sind in
der folgenden Tabelle dargestellt. Die erstmalige Anwen-
dung der tiberarbeiteten Fassung des IAS 19 erfolgt in Uber-
einstimmung mit den Ubergangsvorschriften.

Im Mai 2011 wurde der IFRS 13 ,Bemessung des beizulegen-
den Zeitwertes” vom IASB verdffentlicht. Der IFRS 13 ist fir
Geschaftsjahre ab dem 1. Januar 2013 anzuwenden und
regelt generelle Vorschriften zur Bestimmung des beizule-
genden Zeitwerts. Die Anwendung dieses Standards bei
Fraport hat keine wesentlichen Auswirkungen auf die Ver-
mdgens-, Finanz- und Ertragslage.

30.9.2012 30.9.2012 31.12.2012 31.12.2012

in Mio € berichtet angepasst Anpassung berichtet angepasst Anpassung
Anpassungen Konzern-Bilanz
Sonstige Riickstellungen

langfristig 235,2 231,8 -3,4 215,1 211,2 -39
Latente Steuerverpflichtungen 95,9 97,0 1,1 101,3 102,5 1,2
Eigenkapital 2.951,2 2.953,5 2,3 2.945,5 2.948,2 2,7
Anpassungen Konzern Gewinn- und Verlustrechnung
Sonstige betriebliche Ertréige 35,7 28,8 -6,9
Personalaufwand -709,0 -711,7 -2,7
Ertragsteuern -104,0 -101,2 2,8
Konzern-Ergebnis 248,4 241,6 -6,8
Ergebnis je 10 €-Aktie in €

unverwdissert 2,57 2,49 -0,08

verwdissert 2,55 2,48 -0,07
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Die folgenden Tabellen stellen die Buchwerte sowie die beizulegenden Zeitwerte der Finanzinstrumente zum 30. September 2013
beziehungsweise zum 31. Dezember 2012 dar:

in Mio € Bewertung zu fortgefiihrten
Anschaffungskosten Bewertung zum Fair Value 30.9.2013
Erfolgswirksame Bewertung
Bewertungskategorie Nominal- Fair Value- Held for Available Hedging Summe
nach IAS 39 volumen Loans and Receivables Option Trading for Sale Derivat Fair Value
Aktiva Liquide Mittel ~ Buchwert Fair Value Buchwert! Buchwert! Buchwert ! Buchwert!
Zahlungsmittel 654,5 654,5
Forderungen aus Lieferungen
und Leistungen 222,4 222,4 222,4
Sonstige finanzielle Forderungen
und Vermégenswerte 192,5 192,5 284,1 476,6
Andere Finanzanlagen
- Wertpapiere 0,9 531,6 532,5
- Sonstige Beteiligungen 58,7 58,7
- Ausleihungen an
Beteiligungen 128,1 128,1 128,1
- Sonstige Ausleihungen 47,8 47,8 47,8
Derivative finanzielle
Vermoégenswerte
- Hedging Derivat 0,0
- Ubrige Derivate 0,0
Summe Aktiva 654,5 590,8 590,8 0,9 0,0 874,4 0,0 2.120,6
Sonstige finanzielle Fair Value- Held for IAS 17 Hedging Summe
Verbindlichkeiten Option Trading Verbindlichkeit Derivat Fair Value
Passiva Buchwert Fair Value Buchwert! Buchwert! Buchwert  Fair Value Buchwert
Verbindlichkeiten aus
Lieferungen und Leistungen 214,6 218,3 218,3
Sonstige finanzielle
Verbindlichkeiten 684,1 757,9 757,9
Finanzschulden 4.517,8 4.577,8 4.577,8
Verbindlichkeiten aus
Finanzierungsleasing 63,6 70,0 70,0
Derivative finanzielle
Verbindlichkeiten
- Hedging Derivat 155,3 155,3
- Ubrige Derivate 35,2 35,2
Summe Passiva 5.416,5 5.554,0 35,2 63,6 70,0 155,3 5.814,5

! Der Buchwert entspricht dem beizulegenden Zeitwert der Finanzinstrumente.
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in Mio € Bewertung zu fortgefiihrten
Anschaffungskosten Bewertung zum Fair Value 31.12.2012
Erfolgswirksame Bewertung
Bewertungskategorie Nominal- Fair Value- Held for Available Hedging Summe
nach IAS 39 volumen Loans and Receivables Option Trading for Sale Derivat Fair Value
Aktiva Liquide Mittel ~ Buchwert Fair Value Buchwert! Buchwert! Buchwert! Buchwert
Zahlungsmittel 821,9 821,9
Forderungen aus Lieferungen
und Leistungen 180,0 180,0 180,0
Sonstige finanzielle Forderungen
und Vermégenswerte 110,2 110,2 265,4 375,6
Andere Finanzanlagen
- Wertpapiere 0,9 497,0 497,9
- Sonstige Beteiligungen 63,0 63,0
- Ausleihungen an
Beteiligungen 128,4 128,4 128,4
- Sonstige Ausleihungen 53,4 53,4 53,4
Derivative finanzielle
Vermdgenswerte
- Hedging Derivat 0,0
- Ubrige Derivate 0,0
Summe Aktiva 821,9 472,0 472,0 0,9 0,0 825,4 0,0 2.120,2
Sonstige finanzielle Fair Value- Held for IAS 17 Hedging Summe
Verbindlichkeiten Option Trading Verbindlichkeit Derivat Fair Value
Passiva Buchwert Fair Value Buchwert! Buchwert! Buchwert  Fair Value Buchwert!
Verbindlichkeiten aus
Lieferungen und Leistungen 278,8 284,8 284,8
Sonstige finanzielle
Verbindlichkeiten 718,6 752,7 752,7
Finanzschulden 4.597.6 4.791,3 4.791,3
Verbindlichkeiten aus
Finanzierungsleasing 73,6 85,1 85,1
Derivative finanzielle
Verbindlichkeiten
- Hedging Derivat 199,0 199,0
- Ubrige Derivate 45,2 45,2
Summe Passiva 5.595,0 5.828,8 45,2 73,6 85,1 199,0 6.158,1

T Der Buchwert entspricht dem beizulegenden Zeitwert der Finanzinstrumente.

Aufgrund der kurzen Laufzeiten der Zahlungsmittel, der For-
derungen aus Lieferungen und Leistungen sowie der sons-
tigen finanziellen Forderungen und Vermégenswerte ent-
sprechen die Buchwerte zum Abschlussstichtag dem beizu-
legenden Zeitwert.

Die Bewertung der nicht-bérsennotierten Wertpapiere
erfolgt zu Marktdaten des Bewertungsstichtags unter Ver-
wendung von zuverldssigen und spezialisierten Quellen und
Datenanbietern. Es werden allgemein anerkannte Bewer-
tungsmodelle zugrunde gelegt.

Bei den derivativen Finanzinstrumenten handelt es sich im
Wesentlichen um Zinssicherungsgeschéfte. Die beizulegen-
den Zeitwerte dieser Finanzinstrumente werden auf Basis
abgezinster, zukiinftig erwarteter Cash Flows ermittelt, wobei
laufzeitaddquate Marktzinssatze verwendet werden.

Zur Ermittlung der beizulegenden Zeitwerte der Finanzschul-
den werden die zukiinftig erwarteten Zahlungsstréme auf

Basis der zum Stichtag gliltigen Zinsstrukturkurve bestimmt
und diskontiert. Den Zahlungsstromen wird die zum Ab-
schlussstichtag marktgerechte und laufzeitaddquate Risiko-
pramie des jeweiligen Darlehensnehmers hinzugerechnet.

Die beizulegenden Zeitwerte der bérsennotierten Wertpa-
piere entsprechen den Borsenkursen zum Abschlussstichtag.

Aufgrund fehlender aktiver Mérkte sind keine Bérsen- oder
Marktpreise fiir Anteile an Personengesellschaften sowie an
anderen nicht-bdrsennotierten Beteiligungen vorhanden.
Diese Anteile werden zu Marktwerten angesetzt, soweit eine
verlassliche Ermittlung méglich ist. Die Bestimmung der
Marktwerte erfolgt durch die Diskontierung erwarteter kiinf-
tiger Zahlungsstrome. Fur Anteile, deren beizulegender Zeit-
wert nicht verldsslich ermittelt werden kann, wurde ange-
nommen, dass der Buchwert dem beizulegenden Zeitwert
entspricht. Fur diese Vermdgenswerte liegt zum Bilanzstich-
tag keine VeraulRerungsabsicht vor.



Die Buchwerte der sonstigen Ausleihungen und der Auslei-
hungen an Beteiligungen entsprechen jeweils dem beizule-
genden Zeitwert. Ein Teil der sonstigen Ausleihungen unter-
liegt einer marktiblichen Verzinsung, sodass hier der Buch-
wert eine verldssliche GroRe des beizulegenden Zeitwerts
darstellt. Ein anderer Teil der sonstigen Ausleihungen ist mit
dem Barwert zum Bilanzstichtag bilanziert. Hier wird eben-
fallsangenommen, dass der Barwert dem beizulegenden
Zeitwert entspricht. Bei den librigen sonstigen Ausleihungen
handelt es sich um Schuldscheindarlehen mit einer Restlauf-
zeit von weniger als fiinf Jahren. Aufgrund eines fehlenden
aktiven Markts liegen keine Informationen zu Risikopramien
der jeweiligen Emittenten vor. Deshalb wurde der Buchwert
als verldsslichste GroRe fiir den beizulegenden Zeitwert her-
angezogen. Zum Bilanzstichtag besteht keine VerduRerungs-
absicht.
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Langfristige Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistun-
gen werden zum Barwert angesetzt, wobei zur Diskontie-
rung der zukiinftigen Zahlungsmittelabfllisse der im Zu-
gangszeitpunkt giiltige fristenkongruente Zinssatz herange-
zogen wird. Fur die Ermittlung des beizulegenden Zeitwerts
werden die jeweiligen Zahlungsmittelabfliisse mit dem fris-
tenkongruenten Zinssatz zum Stichtag diskontiert. Die Buch-
werte der kurzfristigen Verbindlichkeiten aus Lieferungen
und Leistungen entsprechen den beizulegenden Zeitwerten.

Die in der Bilanz zum beizulegenden Zeitwert bewerteten
Finanzinstrumente werden den folgenden Bewertungsstufen
der Hierarchie im Sinne des IFRS 7.27A zugeordnet:

in Mio € Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3
Aktiva 30.9.2013 Bérsenpreise Abgeleitete Preise Nicht ableitbare Preise
Sonstige finanzielle Forderungen und finanzielle Vermégenswerte

- Available for Sale 284,1 284,1 0,0 0,0
- Fair Value-Option 0,0 0,0 0,0 0,0
Andere finanzanlagen

- Wertpapiere Available for Sale 531,6 531,6 0,0 0,0
- Wertpapiere Fair Value-Option 0,9 0,0 0,9 0,0
- Sonstige Beteiligungen 58,5 0,0 585 0,0
Derivative finanzielle Vermégenswerte

- Derivate ohne Hedge-Beziehung 0,0 0,0 0,0 0,0
- Derivate mit Hedge-Beziehung 0,0 0,0 0,0 0,0
Summe Aktiva 875,1 815,7 59,4 0,0
Passiva

Derivative finanzielle Verbindlichkeiten

- Derivate ohne Hedge-Beziehung 35,2 0,0 35,2 0,0
- Derivate mit Hedge-Beziehung 155,3 0,0 155,3 0,0
Summe Passiva 190,5 0,0 190,5 0,0

Zum 31. Dezember 2012 wurden die in der Bilanz zum beizulegenden Zeitwert bewerteten Finanzinstrumente den folgenden
Bewertungsstufen der Hierarchie im Sinne des IFRS 7.27A zugeordnet:

in Mio € Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3
Aktiva 31.12.2012 Bérsenpreise Abgeleitete Preise  Nicht ableitbare Preise
Sonstige finanzielle Forderungen und finanzielle Vermégenswerte

- Available for Sale 265,4 265,4 0,0 0,0
- Fair Value-Option 0,0 0,0 0,0 0,0
Andere fFinanzanlagen

- Wertpapiere Available for Sale 497,0 497,0 0,0 0,0
- Wertpapiere Fair Value-Option 0,9 0,0 0,9 0,0
- Sonstige Beteiligungen 62,6 0,0 62,6 0,0
Derivative finanzielle Vermégenswerte

- Derivate ohne Hedge-Beziehung 0,0 0,0 0,0 0,0
- Derivate mit Hedge-Beziehung 0,0 0,0 0,0 0,0
Summe Aktiva 825,9 762,4 63,5 0,0
Passiva

Derivative finanzielle Verbindlichkeiten

- Derivate ohne Hedge-Beziehung 45,2 0,0 45,2 0,0
- Derivate mit Hedge-Beziehung 199,0 0,0 199,0 0,0
Summe Passiva 244,2 0,0 244,2 0,0
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Konsolidierungskreis

Der Konsolidierungskreis des Fraport-Konzerns im weiteren Sinne umfasst zum 30. September 2013 insgesamt 59 Gesell-
schaften.

Angaben liber Beziehungen zu nahestehenden Unternehmen und Personen
Wesentliche Verdnderungen hinsichtlich der Art und Umfang haben sich zum Bilanzstichtag nicht ergeben. Weiterhin beste-
hen, wie im Konzern-Anhang des Geschéftsberichts 2012 unter Textziffer 48 (Seite 149 ff.) dargestellt, zahlreiche Geschéfts-

beziehungen zu nahestehenden Unternehmen und Personen, die unverdandert zu marktiiblichen Bedingungen abgewickelt
werden.

Angaben lber die Vorgehensweise zur Ermittlung der Ertragsteuern

Die Ertragsteuern werden in der Zwischenberichtsperiode auf der Grundlage der besten Schatzung des gewichteten durch-
schnittlichen jahrlichen Ertragsteuersatzes erfasst, der fiir das Gesamtjahr erwartet wird.

Angaben zur Berechnung des Ergebnisses je Aktie

Fur die Berechnung des Ergebnisses je Aktie wurden folgende Parameter zugrunde gelegt:

9M 2013 9M 2013 9M 2012 9M 2012

angepasst angepasst

unverwdssert verwdissert unverwdssert verwdissert

Gesellschaftern der Fraport AG zurechenbares Konzern-Ergebnis in Mio € 202,0 202,0 229,2 229,2
Gewichtete Aktienanzahl 92.161.007 92.522.057 91.973.951 92.410.024
Ergebnis je 10 €-Aktie in € 2,19 2,18 2,49 2,48
Q32013 Q32013 Q32012 Q32012

angepasst angepasst

unverwdssert verwdssert unverwdssert verwdssert

Gesellschaftern der Fraport AG zurechenbares Konzern-Ergebnis in Mio € 123,0 123,0 150,4 150,4
Gewichtete Aktienanzahl 92.204.089 92.565.139 92.100.931 93.012.877
Ergebnis je 10 €-Aktie in € 1,33 1,33 1,63 1,62

Angaben zur Entwicklung des Eigenkapitals

Die Aufgliederung und Entwicklung des Eigenkapitals vom 1. Januar bis zum 30. September 2013 ist in der Eigenkapitalsver-
dnderungsrechnung des Konzern-Zwischenabschlusses zum 30. September 2013 dargestellt. Die Eigenkapitalverdnderungs-
rechnung beinhaltet ebenfalls eine Darstellung der Vorjahresentwicklung.

Aktienoptionspline

Im Zusammenhang mit den Aktienoptionspldnen der Fraport AG (siehe Geschéftsbericht 2012, Seite 138 ff.) wurden bis
zum 30. September 2013 insgesamt 2.016.150 Bezugsrechte ausgegeben. Mit Ausgabe der fiinften und letzten Tranche des
Fraport-Management-Stock-Options-Plans 2005 wurden bis einschliellich 2009 insgesamt 1.143.100 Bezugsrechte ausgege-
ben. Davon sind bis zum 30. September 2013 864.900 Stiick verfallen und 267.150 Bezugsrechte wurden ausgetibt.
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Haftungsverhdltnisse und sonstige finanzielle Verpflichtungen

Im Vergleich zum 31. Dezember 2012 hat sich der Bestand des Bestellobligos, der im Wesentlichen auf Sachanlagen entféllt,
um rund 11,2 Mio € auf 431,1 Mio € reduziert.

Dartber hinaus haben sich bei den Haftungsverhdltnissen und anderen finanziellen Verpflichtungen zum 30. September 2013
keine wesentlichen Verdnderungen ergeben.

Versicherung der gesetzlichen Vertreter

Nach bestem Wissen versichern wir, dass gemaR den anzuwendenden Rechnungslegungsgrundsétzen fiir die Zwischen-
berichterstattung der Konzern-Zwischenabschluss ein den tatsdchlichen Verhaltnissen entsprechendes Bild der Vermdgens-,
Finanz- und Ertragslage des Konzerns vermittelt und im Konzern-Zwischenlagebericht der Geschéftsverlauf einschlieBlich des
Geschiftsergebnisses und die Lage des Konzerns so dargestellt sind, dass ein den tatséchlichen Verhéltnissen entsprechendes
Bild vermittelt wird, sowie die wesentlichen Chancen und Risiken der voraussichtlichen Entwicklung des Konzerns im verblei-
benden Geschaftsjahr beschrieben sind.

Frankfurt am Main, den 6. November 2013
Fraport AG

Frankfurt Airport Services Worldwide

Der Vorstand

AWl 3 Als Phuy Fictay

Dr. Schulte Giesen Miiller Schmitz Dr. Zieschang
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Finanzkalender

Freitag, 7. Mdrz 2014

Vorléufige Geschdftszahlen 2013
Online-Veréffentlichung, Presse- und Analystenkonferenz

Donnerstag, 27. Mérz 2014

Geschdftsbericht 2013
Online-Veréffentlichung

Donnerstag, 8. Mai 2014

Konzern-Zwischenbericht 1. Januar bis 31. Mdérz 2014

Online-Veréffentlichung, Telefonkonferenz mit Analysten und Investoren

Freitag, 30. Mai 2014

Hauptversammlung 2014
Frankfurt am Main, Jahrhunderthalle

Montag, 2. Juni 2014

Dividendenauszahlung

Donnerstag, 7. August 2014

Konzern-Zwischenbericht 1. Januar bis 30. Juni 2014

Online-Veréffentlichung, Telefonkonferenz mit Analysten und Investoren

Donnerstag, 6. November 2014

Konzern-Zwischenbericht 1. Januar bis 30. September 2014
Online-Veréffentlichung, Pressekonferenz und Telefonkonferenz mit Analysten und Investoren

Verkehrskalender

(Online-Verbdffentlichung)

Dienstag, 12. November 2013

Oktober 2013

Mittwoch, 11. Dezember 2013

November 2013

Mittwoch, 15. Januar 2014

Dezember 2013/GJ 2013

Mittwoch, 12. Februar 2014

Januar 2014

Mittwoch, 12. Mdrz 2014

Februar 2014

Donnerstag, 10. April 2014

Mdrz 2014/3M 2014

Dienstag, 13. Mai 2014

April 2014

Donnerstag, 12. Juni 2014

Mai 2014

Donnerstag, 10. Juli 2014

Juni 2014/6M 2014

Dienstag, 12. August 2014

Juli 2014

Mittwoch, 10. September 2014

August 2014

Montag, 13. Oktober 2014

September 2014/9M 2014

Mittwoch, 12. November 2014

Oktober 2014

Mittwoch, 10. Dezember 2014

November 2014

Donnerstag, 15. Januar 2015

Dezember 2014/GJ 2014

Kontakt Investor Relations

Stefan J. Riter, Leiter Finanzen und Investor Relations

Telefon: +49(0)69 690-74840, Telefax: +49(0)69 690-74843

Internet: www.meet-ir.de
E-Mail: investor.relations@fraport.de

Impressum

Herausgeber: Fraport AG Frankfurt Airport Services Worldwide
60547 Frankfurt am Main, Deutschland

Telefon: +49(0)1806 3724636 *

Internet: www.fraport.de

Verantwortlich fiir den Inhalt: Finanzen und Investor Relations (FIR)
Layout und Herstellung: Unternehmenskommunikation (UKM-IK)
Veréffentlichungstermin: 6. November 2013

(11/13/0,08/APC)

*20 Cent pro Anruf aus dem deutschen Festnetz;
maximal 60 Cent pro Anruf aus dem Mobilfunknetz









